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Erster Abschnitt Luftverkehr

Fullnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 |1 698

1. Unterabschnitt Luftfahrzeuge und Luftfahrtpersonal

Fullnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 |1 698
§1

(1) Die Benutzung des Luftraums durch Luftfahrzeuge ist frei, soweit sie nicht durch dieses Gesetz,
durch die zu seiner Durchfihrung erlassenen Rechtsvorschriften, durch im Inland anwendbares inter-
nationales Recht, durch Rechtsakte der Europaischen Union und die zu deren Durchfihrung erlassenen
Rechtsvorschriften beschrankt wird.

(2) lLuftfahrzeuge sind
1. Flugzeuge
2. Drehflugler
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Luftschiffe
Segelflugzeuge
Motorsegler

Frei- und Fesselballone
(weggefallen)

Rettungsfallschirme

© O N o VU ok~ W

Flugmodelle
10. Luftsportgerate

11. sonstige fur die Benutzung des Luftraums bestimmte Gerate, sofern sie in Héhen von mehr als
dreilig Metern Uber Grund oder Wasser betrieben werden kénnen.

2Raumfahrzeuge, Raketen und ahnliche Flugkdrper gelten als Luftfahrzeuge, solange sie sich im Luft-
raum befinden. ’Ebenfalls als Luftfahrzeuge gelten unbemannte Fluggerate einschlieBlich ihrer Kontroll-
station, die nicht zu Zwecken des Sports oder der Freizeitgestaltung betrieben werden (unbemannte
Luftfahrtsysteme).

FuBnoten

§ 1: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698

§ 1 Abs. 1: IdF d. Art. 1 Nr. 1 Buchst. a G v. 8.5.2012 1 1032 mWyv 12.5.2012

§ 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 7: Aufgeh. durch Art. 1 Nr. 1 Buchst. b DBuchst. aa G v. 8.5.2012 1 1032 mWv
12.5.2012

1 Abs. 2 Satz 3: Eingef. durch Art. 1 Nr. 1 Buchst. b DBuchst. bb G v. 8.5.2012 1 1032 mWv 12.5.2012
§1a

(1) Die Vorschriften dieses Gesetzes und die zur Durchfihrung dieses Gesetzes erlassenen Rechtsvor-
schriften sind beim Betrieb

1. eines in der deutschen Luftfahrzeugrolle eingetragenen Luftfahrzeugs oder

2. eines anderen Luftfahrzeugs, fur das die Bundesrepublik Deutschland die Verantwortung des
Eintragungsstaats Gbernommen hat, oder

3. eines Luftfahrzeugs, welches in einem anderen Land registriert ist, aber unter einer deutschen
Genehmigung nach § 20 oder nach MalRgabe des Rechts der Europaischen Union eingesetzt
wird,

auch auBerhalb des Hoheitsgebietes der Bundesrepublik Deutschland anzuwenden, soweit ihr materiel-
ler Inhalt dem nicht erkennbar entgegensteht oder nach vdlkerrechtlichen Grundsatzen die Befolgung
auslandischer Rechtsvorschriften vorgeht.

(2) Soweit auslandisches Recht in Ubereinstimmung mit vélkerrechtlichen Grundsatzen extraterritoriale
Wirkung beansprucht und sich auf Gegenstande bezieht, die von den Vorschriften nach § 1 Abs. 1 gere-
gelt sind oder in einer sonstigen Beziehung zur Luftfahrt stehen, findet es im Hoheitsgebiet der Bundes-
republik Deutschland nur insoweit Anwendung, als es deutschem Recht nicht entgegensteht.

FuBnoten

§ 1a: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698
§ la Nr. 3:IdF d. Art. 1 Nr. 16 G v. 8.5.2012 11032 mWv 12.5.2012

§1b
(1) Wird ein Luftfahrzeug im Sinne des § 1a Abs. 1 auRerhalb des Geltungsbereichs dieses Gesetzes be-
trieben, so sind international verbindliche Luftverkehrsregeln und Betriebsvorschriften im Sinne des Ar-

tikels 37 Abs. 2 Buchstabe c und des Artikels 38 des Abkommens vom 7. Dezember 1944 (ber die Inter-
nationale Zivilluftfahrt (BGBI. 1956 11 S. 411) zu beachten und zu befolgen, soweit sie dort gelten.
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(2) 1Bekannt gewordene und im Ausland nicht geahndete VerstéRe werden von den zustandigen Behor-
den in der Bundesrepublik Deutschland verfolgt und geahndet, als ob sie im Inland begangen worden

waren. Die Ahndung erfolgt entsprechend der Umsetzung der in Absatz 1 genannten Regeln und Vor-
schriften durch deutsches Recht.

FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698
§ 1c

Die Berechtigung zum Verkehr im Luftraum der Bundesrepublik Deutschland haben nach Magabe des §
1Abs. 1

1. Luftfahrzeuge, die in der deutschen Luftfahrzeugrolle oder im Luftsportgerateverzeichnis einge-
tragen sind, sowie Luftfahrzeuge der Polizeien des Bundes und der Lander;

2. Luftfahrzeuge mit Eintragungszeichen der Bundeswehr;

3. Luftfahrzeuge, die einer Verkehrszulassung in der Bundesrepublik Deutschland nicht bedurfen;

4, Luftfahrzeuge, die in Mitgliedstaaten der Europaischen Union oder in anderen Vertragsstaaten

des Abkommens Uber den Europaischen Wirtschaftsraum in einem Register eingetragen sind,
auf Grund des Rechts der Europaischen Union oder des Abkommens Uiber den Europaischen
Wirtschaftsraum;

5. Luftfahrzeuge, die aulRerhalb der Mitgliedstaaten der Europaischen Union oder der anderen Ver-
tragsstaaten des Abkommens Gber den Europaischen Wirtschaftsraum in einem Register einge-
tragen sind, auf Grund zwischenstaatlicher Vereinbarung;

6. Luftfahrzeuge, denen durch ausdriickliche Einflugerlaubnis nach § 2 Abs. 7 die Benutzung des
deutschen Luftraums gestattet ist.

FuBnoten

§ 1c: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698
§1cNr. 1:IdF d. Art. 1 Nr. 1 Gv. 7.8.2013 1 3123 mWv 13.8.2013
§ 1c Nr. 4:IdF d. Art. 1 Nr. 16 G v. 8.5.2012 1 1032 mWv 12.5.2012

§2

(1) 'Deutsche Luftfahrzeuge durfen nur verkehren, wenn sie zum Luftverkehr zugelassen (Verkehrszu-
lassung) und - soweit es durch Rechtsverordnung vorgeschrieben ist - in das Verzeichnis der deutschen

Luftfahrzeuge (Luftfahrzeugrolle) eingetragen sind. %Ein Luftfahrzeug wird zum Verkehr nur zugelassen,
wenn

1. das Muster des Luftfahrzeugs zugelassen ist (Musterzulassung),
2. der Nachweis der Verkehrssicherheit nach der Prifordnung fir Luftfahrtgerat gefihrt ist,
3. der Halter des Luftfahrzeugs eine Haftpflichtversicherung zur Deckung der Haftung auf Scha-

densersatz wegen der Tétung, der Kérperverletzung oder der Gesundheitsbeschadigung einer
nicht im Luftfahrzeug beférderten Person und der Zerstérung oder der Beschadigung einer nicht
im Luftfahrzeug beférderten Sache beim Betrieb eines Luftfahrzeugs nach den Vorschriften die-
ses Gesetzes und von Verordnungen der Europaischen Union unterhalt und

4. die technische Ausristung des Luftfahrzeugs so gestaltet ist, dass das durch seinen Betrieb ent-
stehende Gerausch das nach dem jeweiligen Stand der Technik unvermeidbare Mal nicht tber-
steigt.

(2) Der Musterzulassung nach Absatz 1 Nr. 1 bedarf auch das sonstige Luftfahrtgerat.
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(3) Auf Startgerate, ausgenommen Startwinden flir Segelflugzeuge, sind die Vorschriften des Absatzes 1
Uber die Verkehrszulassung sinngemal anzuwenden.

(4) Die Zulassung ist zu widerrufen, wenn die Voraussetzungen nach Absatz 1 nicht mehr vorliegen.

(5) Deutsche Luftfahrzeuge haben das Staatszugehdrigkeitszeichen und eine besondere Kennzeichnung
zu fOhren.

(6) Deutsche Luftfahrzeuge durfen den Geltungsbereich dieses Gesetzes nur mit Erlaubnis verlassen.

(7) lLuftfahrzeuge, die nicht im Geltungsbereich dieses Gesetzes eingetragen und zugelassen sind, dir-
fen nur mit Erlaubnis in den Geltungsbereich dieses Gesetzes einfliegen oder auf andere Weise dorthin

verbracht werden, um dort zu verkehren. “Dieser Erlaubnis bedarf es nicht, soweit

1. die Luftfahrzeuge in einem Luftfahrtunternehmen eingesetzt werden, das eine Betriebsgenehmi-
gung nach der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 besitzt,

2. die Luftfahrzeuge in einem Mitgliedstaat der Europaischen Union eingetragen und zum Verkehr
zugelassen sind und Uber ein Lufttiichtigkeitszeugnis nach Artikel 5 der Verordnung (EG) Nr.
216/2008 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 20. Februar 2008 zur Festlegung ge-
meinsamer Vorschriften fir die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Europaischen Agentur flr
Flugsicherheit, zur Aufhebung der Richtlinie 91/670/EWG des Rates, der Verordnung (EG) Nr.
1592/2002 und der Richtlinie 2004/36/EG (ABI. L 79 vom 19.3.2008, S. 1) in der jeweils gelten-
den Fassung verfligen,

3. die Luftfahrzeuge in einem Staat registriert sind, in dem das Luftverkehrsrecht der Europaischen
Union Anwendung findet, wenn diese Luftfahrzeuge die Voraussetzungen der Nummer 1 oder 2
erfillen, oder

4, ein Abkommen zwischen dem Heimatstaat und der Bundesrepublik Deutschland oder ein fur
beide Staaten verbindliches Ubereinkommen etwas anderes bestimmt.

(8) Die Erlaubnis nach den Absatzen 6 und 7 kann allgemein oder fur den Einzelfall erteilt, mit Auflagen
verbunden und befristet werden.

(9) Soweit eine von der Kommission der Europaischen Gemeinschaften auf Grund der Verordnung (EG)
Nr. 2111/2005 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 14. Dezember 2005 Uber die Erstellung
einer gemeinschaftlichen Liste der Luftfahrtunternehmen, gegen die in der Gemeinschaft eine Betriebs-
untersagung ergangen ist, sowie Uber die Unterrichtung von Fluggasten Uber die Identitat des ausfih-
renden Luftfahrtunternehmens und zur Aufhebung des Artikels 9 der Richtlinie 2004/36/EG (ABI. EU Nr.
L 344 S. 15) erlassene und in der im Amtsblatt der Europaischen Union verdffentlichten gemeinschaftli-
chen Liste aufgefuhrte Betriebsuntersagung dem entgegensteht, ist die Erlaubnis nach Absatz 7 Satz 1
unwirksam und gilt Absatz 7 Satz 2 nicht.

FuBnoten

§ 2: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698
§ 2 Abs. 1 Nr. 3: IdF d. Art. 1 Nr. 16 G v. 8.5.2012 1 1032 mWv 12.5.2012
§2 Abs. 7: IdF d. Art. 1 Nr. 1 G v. 28.6.2016 | 1548 mWv 3.7.2016

§3

(1) lLuftfahrzeuge werden vorbehaltlich abweichender Verordnungen des Rates der Europaischen Union
in die deutsche Luftfahrzeugrolle nur eingetragen, wenn

1. sie in einem auslandischen staatlichen Luftfahrzeugregister nicht eingetragen sind und im aus-
schlieBlichen Eigentum deutscher Staatsangehériger stehen; juristische Personen und rechtsfa-
hige Personengesellschaften mit Sitz im Inland werden deutschen Staatsangehdrigen gleichge-
stellt, wenn der Uberwiegende Teil ihres Vermégens oder Kapitals sowie die tatsachliche Kontrol-
le dariber deutschen Staatsangehdérigen zusteht und die Mehrheit der Vertretungsberechtigten
oder persdnlich haftenden Personen deutsche Staatsangehdrige sind;
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2. ein Recht eines deutschen Staatsangehdérigen, an einem Luftfahrzeug Eigentum durch Kauf zu
erwerben, oder ein Recht zum Besitz auf Grund eines flr einen Zeitraum von mindestens sechs
Monaten abgeschlossenen Mietvertrages oder eines dem Mietvertrag dhnlichen Rechtsverhalt-
nisses besteht.

ZStaatsangehérige der Mitgliedstaaten der Europaischen Union stehen deutschen Staatsangehorigen

gleich. ?Das Gleiche gilt fir Angehdrige aus anderen Staaten, in denen das Luftverkehrsrecht der Euro-
paischen Union Anwendung findet.

(2) Die flr die Verkehrszulassung zustandige Stelle kann im Einzelfall Ausnahmen zulassen, wenn be-
sondere Umstande vorliegen.

FuBnoten

§ 3: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698

§ 3 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1: IdF d. Art. 131 Nr. 1 G v. 10.8.2021 1 3436 mWv 1.1.2024 (in Anderungsanwei-
sung als Abs. 1 Nr. 1 bezeichnet)

§ 3 Abs. 1 Satz 3: IdF d. Art. 1 Nr. 16 G v. 8.5.2012 11032 mWv 12.5.2012

8§ 3a
(1) Mit der Eintragung in die Luftfahrzeugrolle wird die Pflicht nach § 2 Abs. 5 begrindet.

(2) Das Bundesministerium fr Digitales und Verkehr oder eine von ihm bestimmte Behdrde kann durch
Verwaltungsabkommen mit der zustandigen Behdrde eines auslandischen Staates zur Umsetzung von
Artikel 83 (hoch) bis des Abkommens Uber die Internationale Zivilluftfahrt vom 7. Dezember 1944 (BGBI.
1956 11 S. 412, 1997 11 S. 1777) die volkerrechtliche Verantwortung und die damit verbundene Zustan-
digkeit fur ein nach § 3 eingetragenes Luftfahrzeug auf die zustandige Stelle des anderen Staates Uber-
tragen.

(3) lDesgIeichen kann die Bundesrepublik Deutschland durch Verwaltungsabkommen nach Absatz 2 die

Zustandigkeit fir ein in einem auslandischen Register eingetragenes Luftfahrzeug Gbernehmen. %Ein
derartiges Luftfahrzeug unterliegt den Anforderungen dieses Gesetzes und den auf seiner Grundlage er-
lassenen Rechtsvorschriften.

§4

(1) 'Wer ein Luftfahrzeug flhrt oder bedient (Luftfahrer) bedarf der Erlaubnis. ’Die Erlaubnis wird nur
erteilt, wenn

1. der Bewerber das vorgeschriebene Mindestalter besitzt,
2. der Bewerber seine Tauglichkeit nachgewiesen hat,
3. keine Tatsachen vorliegen, die den Bewerber als unzuverlassig erscheinen lassen, ein Luftfahr-

zeug zu flhren oder zu bedienen,

4. der Bewerber eine Prifung nach der Verordnung tber Luftfahrtpersonal oder nach der Verord-
nung (EU) Nr. 1178/2011 der Kommission vom 3. November 2011 zur Festlegung technischer
Vorschriften und von Verwaltungsverfahren in Bezug auf das fliegende Personal in der Zivilluft-
fahrt gemal der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europadischen Parlaments und des Rates
(ABI. L 311 vom 25.11.2011, S 1), die durch die Verordnung (EU) Nr. 290/2012 (ABI. L 100 vom
5.4.2012, S. 1) geandert worden ist, bestanden hat und

5. dem Bewerber nicht bereits eine Erlaubnis gleicher Art und gleichen Umfangs nach MaRgabe
dieser Vorschrift erteilt worden ist.

(2) Die Vorschriften des Absatzes 1 sind auf sonstiges Luftfahrtpersonal sinngemafR anzuwenden, soweit
seine Tatigkeit auf Grund einer Rechtsverordnung nach § 32 Abs. 1 Nr. 4 erlaubnispflichtig ist.

(3) Die Erlaubnis ist zu widerrufen, wenn die Voraussetzungen nach Absatz 1 nicht mehr vorliegen oder
Zweifel an der Zuverlassigkeit nach § 7 des Luftsicherheitsgesetzes bestehen.
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(4) 'Bei Ubungs- und Priifungsfliigen in Begleitung von Fluglehrern (§ 5 Abs. 3) gelten die Fluglehrer als

diejenigen, die das Luftfahrzeug flihren oder bedienen. ’Das Gleiche gilt auch far Prifer bei Prifungsflu-
gen und fur Luftfahrer, die andere Luftfahrer in ein Luftfahrzeugmuster einweisen oder mit diesem ver-

traut machen, es sei denn, dass ein anderer als verantwortlicher Luftfahrzeugflihrer bestimmt ist. ’Bej
Ubungs- und Priifungsfliigen ohne Begleitung von Fluglehrern oder Priifern bediirfen Luftfahrer keiner
Erlaubnis, wenn es sich um Fliige handelt, die von Fluglehrern oder Priifern angeordnet und beaufsich-
tigt werden.

(5) 'Auf das Personal fiir die Flugsicherung
a) in der Flugverkehrskontrolle (Fluglotsen),

b) in den Verwendungsbereichen Flugdatenbearbeitung in der Flugverkehrskontrolle, Fluginforma-
tionsdienst und Flugberatung,

) bei Betrieb, Instandhaltung und Uberwachung der betrieblich genutzten flugsicherungstechni-
schen Einrichtungen

sind Absatz 1 Satz 1, 2 Nummer 1 bis 3 und Absatz 3 entsprechend anzuwenden. 2Voraussetzung ist fer-
ner der Nachweis der Befahigung und Eignung gemaR einer Rechtsverordnung nach § 32 Absatz 4 Num-
mer 4 und 4a.

FuBnoten

§ 4: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698

§ 4 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3: IdF d. Art. 2 Nr. 1 Buchst. a G v. 22.4.2020 | 840 mWv 1.5.2020

§ 4 Abs. 1 Satz 2 Nr. 4: IdF d. Art. 1 Nr. 2 Buchst. a G v. 7.8.2013 13123 mWv 13.8.2013

§ 4 Abs. 3: IdF d. Art. 2 Nr. 1 Buchst. b G v. 22.4.2020 | 840 mWv 1.5.2020

§ 4 Abs. 4 Satz 2: IdF d. Art. 1 Nr. 2 Buchst. b DBuchst. aa G v. 7.8.2013 1 3123 mWv 13.8.2013
§ 4 Abs. 4 Satz 3: IdF d. Art. 1 Nr. 2 Buchst. b DBuchst. bb G v. 7.8.2013 1 3123 mWv 13.8.2013
§ 4 Abs. 5: IdF d. Art. 1 Nr. 1 G v. 24.8.2009 1 2942 mWv 29.8.2009

§ 4a

(1) lLuftfahrzeunghrern ist das Fihren oder Bedienen eines Luftfahrzeuges unter dem Einfluss von Al-

kohol oder anderen psychoaktiven Substanzen untersagt. %satz 1 gilt fir Medikamente nur so weit, als
auf Grund ihrer betaubenden, bewusstseinsverandernden oder aufputschenden Wirkung davon auszu-
gehen ist, dass sie die Dienstfahigkeit von Luftfahrzeugflihrern beeintrachtigen oder ausschlieRen, es
sei denn, durch eine arztliche Bescheinigung eines flugmedizinischen Sachverstandigen oder eines flug-
medizinischen Zentrums kann nachgewiesen werden, dass eine solche Wirkung nicht zu beflrchten ist.

(2) ILuftfahrtunternehmen nach § 20 Absatz 1, die ihren Hauptsitz in Deutschland haben oder Uber eine
durch das Luftfahrt-Bundesamt anerkannte Niederlassung in Deutschland verfligen, haben dafur Sorge
zu tragen, dass nur Luftfahrzeugfuhrer eingesetzt werden, die befahigt und geeignet sind, eine sichere

und ordnungsgemalie Beférderung zu gewahrleisten. ?Dazu sind von ihnen bei den Luftfahrzeugfuhrern
vor Dienstbeginn auch verdachtsunabhangige Kontrollen in Form von Stichproben durchzufiihren, in de-

nen gepruft wird, ob die kontrollierte Person unter dem Einfluss von Stoffen nach Absatz 1 steht. ’Die

Kontrollen durfen nur unter arztlicher Aufsicht durchgefihrt werden. “Die Einzelheiten der Durchflihrung
der Kontrollen sind durch Tarifvertrag oder wenn ein solcher nicht besteht durch Betriebsvereinbarung
zu regeln.

FuBnoten
§ 4a: Eingef. durch Art. 1 Nr. 1a G v. 28.6.2016 | 1548 mWv 3.7.2016

§5

(1) 'Wer es unternimmt, Luftfahrer oder Personal fir die Flugsicherung auszubilden, bedarf unbescha-

det der Vorschrift des Absatzes 3 der Erlaubnis. “Die Erlaubnis kann mit Auflagen verbunden und befris-
tet werden.
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(2) 'Die Erlaubnis ist zu versagen, wenn Tatsachen die Annahme rechtfertigen, dass die 6ffentliche Si-
cherheit oder Ordnung gefédhrdet werden kann oder der Bewerber oder seine Ausbilder personlich un-

geeignet sind; ergeben sich spater solche Tatsachen, so ist die Erlaubnis zu widerrufen. ’Die Erlaubnis
kann auBerdem widerrufen werden, wenn sie langer als ein Jahr nicht ausgenutzt worden ist.

(3) Die praktische Ausbildung der Luftfahrer darf nur von Personen vorgenommen werden, die eine
Lehrberechtigung nach der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 oder nach der Verordnung Uber Luftfahrt-
personal besitzen (Fluglehrer).

FuBnoten

§ 5: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698
§ 5 Abs. 3: IdF d. Art. 1 Nr. 3G v. 7.8.2013 13123 mWv 13.8.2013

2. Unterabschnitt Flugplatze

FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 1 698

§6

(1) lFIugpIétze (Flughafen, Landeplatze und Segelfluggelande) dirfen nur mit Genehmigung angelegt
oder betrieben werden. “Im Genehmigungsverfahren fir Flugplatze, die einer Planfeststellung bedurfen,
ist die Umweltvertraglichkeit zu prifen. %s 47 Absatz 2 des Gesetzes ber die Umweltvertraglichkeits-
prufung bleibt unberuhrt. “Die Genehmigung kann mit Auflagen verbunden und befristet werden.

(2) Vor Erteilung der Genehmigung ist besonders zu prufen, ob die geplante MaRnahme den Erforder-
nissen der Raumordnung entspricht und ob die Erfordernisse des Naturschutzes und der Landschafts-

pflege sowie des Stadtebaus und der Schutz vor Fluglarm angemessen berucksichtigt sind. %8§ 4 und

5 des Raumordnungsgesetzes bleiben unberthrt. 3|st das in Aussicht genommene Gelande ungeeig-
net oder rechtfertigen Tatsachen die Annahme, dass die dffentliche Sicherheit oder Ordnung geféhrdet

wird, ist die Genehmigung zu versagen. 4Ergeben sich spater solche Tatsachen, so kann die Genehmi-
gung widerrufen werden.

(3) Die Genehmigung eines Flughafens, der dem allgemeinen Verkehr dienen soll, ist auBerdem zu ver-
sagen, wenn durch die Anlegung und den Betrieb des beantragten Flughafens die éffentlichen Interes-
sen in unangemessener Weise beeintrachtigt werden.

(4) 'Die Genehmigung ist zu erganzen oder zu andern, wenn dies nach dem Ergebnis des Planfeststel-

lungsverfahrens (§§ 8 bis 10) notwendig ist. %Eine Anderung der Genehmigung ist auch erforderlich,
wenn die Anlage oder der Betrieb des Flugplatzes wesentlich erweitert oder geandert werden soll.

(5) 'Fir das Genehmigungsverfahren gelten § 73 Absatz 3a, § 75 Absatz 1a sowie § 74 Abs. 4 und 5 des

Verwaltungsverfahrensgesetzes tber die Bekanntgabe entsprechend. “Fiir die in § 8 Abs. 1 bezeichne-
ten Flugplatze gilt fir die Durchfihrung des Genehmigungsverfahrens auch § 10 Absatz 4 und 5 ent-
sprechend.

(6) 'Im Falle des Absatzes 5 Satz 2 hat der Widerspruch eines Dritten gegen die Erteilung der Geneh-

migung keine aufschiebende Wirkung. “Der Antrag auf Anordnung der aufschiebenden Wirkung nach §
80 Abs. 5 Satz 1 der Verwaltungsgerichtsordnung kann nur innerhalb eines Monats nach Zustellung des

Genehmigungsbescheides gestellt und begriindet werden. *Darauf ist in der Rechtsbehelfshelehrung
hinzuweisen.
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(7) Ist nach dem Gesetz Gber die Umweltvertraglichkeitsprifung im Genehmigungsverfahren eine Um-
weltvertraglichkeitsprifung durchzufihren, so bedarf es keiner férmlichen Erdrterung im Sinne des § 18
Absatz 1 Satz 4 des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitspriafung.

FuBnoten

§ 6: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698

§ 6 Abs. 1 Satz 3: IdF d. Art. 2 Abs. 11 Nr. 1 Buchst. a G v. 20.7.2017 | 2808 mWv 29.7.2017

§ 6 Abs. 2 Satz 2: IdF d. Art. 6 Nr. 1 G v. 22.12.2008 1 2986 mWv 30.6.2009

§ 6 Abs. 5 Satz 1: IdF d. Art. 13 Nr. 1 Buchst. a G v. 31.5.2013 1 1388 iVm Art. 16 Satz 2 idF d. Art. 1b G
v. 24.5.2014 1 538 mWv 1.6.2015

§ 6 Abs. 5 Satz 2: IdF d. Art. 13 Nr. 1 Buchst. b G v. 31.5.2013 1 1388 iVm Art. 16 Satz 2 idF d. Art. 1b G
v. 24.5.2014 1 538 mWv 1.6.2015

§ 6 Abs. 7: IdF d. Art. 11 Nr. 1 G v. 29.5.2017 1 1298 mWv 2.6.2017 u. d. Art. 2 Abs. 11 Nr. 1 Buchst. b G
v. 20.7.2017 1 2808; 2018 1 472 mWv 29.7.2017

§7

(1) Die Genehmigungsbehdrde kann dem Antragsteller die zur Vorbereitung seines Antrags (§ 6) oder
die zur Durchfihrung des Vorhabens notwendigen Vermessungen, Boden- und Grundwasseruntersu-
chungen einschlieBlich der voriibergehenden Anbringung von Markierungszeichen und sonstigen Vorar-
beiten gestatten, wenn eine Priifung ergeben hat, dass die Voraussetzungen flr die Erteilung einer Ge-
nehmigung voraussichtlich vorliegen.

(2) 'Die Dauer der Erlaubnis soll zwei Jahre nicht Gberschreiten. “Diese Erlaubnis gibt keinen Anspruch
auf Erteilung der Genehmigung nach § 6.

(3) 'Die Beauftragten der Genehmigungsbehérde kénnen Grundsticke, die flir die Genehmigung in Be-
tracht kommen, auch ohne Zustimmung des Berechtigten betreten, diese Grundstliicke vermessen und
sonstige Vorarbeiten vornehmen, die fir die endgultige Entscheidung Uber die Eignung des Gelandes

notwendig sind. ?Zum Betreten von Wohnungen sind sie nicht berechtigt.

(4) 'Die Genehmigungsbehdrde kann die Vorarbeiten von Auflagen abhangig machen. ?Ist durch die
Vorarbeiten ein erheblicher Schaden zu erwarten, hat die Genehmigungsbehdrde Sicherheitsleistung
durch den Antragsteller anzuordnen.

(5) 'Wenn durch die Vorarbeiten Schaden verursacht werden, hat der Antragsteller unverzuglich nach
Eintritt des jeweiligen Schadens volle Entschadigung in Geld zu leisten oder auf Verlangen des Gescha-

digten den friheren Zustand wiederherzustellen. Uber Art und Héhe der Entschadigung entscheiden im
Streitfalle die ordentlichen Gerichte.

FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698

§8

(1) lFIughéfen sowie Landeplatze mit beschranktem Bauschutzbereich nach § 17 durfen nur angelegt,

bestehende nur geandert werden, wenn der Plan nach § 10 vorher festgestellt ist. ?Bei der Planfeststel-
lung sind die von dem Vorhaben berihrten éffentlichen und privaten Belange einschlieBlich der Umwelt-

vertraglichkeit im Rahmen der Abwagung zu bertcksichtigen. Hierbei sind zum Schutz der Allgemein-
heit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Fluglarm die jeweils anwend-

baren Werte des § 2 Absatz 2 des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm zu beachten. “Die Prifung der
Umweltvertraglichkeit und der Vertraglichkeit mit den Erhaltungszielen von Natura 2000-Gebieten muss
sich rdumlich auf den gesamten Einwirkungsbereich des Vorhabens erstrecken, in dem entscheidungs-

erhebliche Auswirkungen méglich sind. >Hierbei sind in der Umgebung der in Satz 1 bezeichneten Flug-
platze alle die Bereiche zu berlicksichtigen, in denen An- und Abflugverkehr weder aus tatsachlichen

noch aus rechtlichen Griinden ausgeschlossen werden kann. % asst sich die Zulassung des Vorhabens
nur rechtfertigen, wenn bestimmte Gebiete von erheblichen Beeintrachtigungen durch An- und Abflug-
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verkehr verschont bleiben, legt die Planfeststellungsbehdrde fest, dass An- und Abflugverkehr Gber die-
sen Gebieten nicht abgewickelt werden darf. "Die Planfeststellungsbehérde kann auch Bedingungen fur

die Zulassigkeit von Uberfliigen tiber bestimmten Gebieten festlegen. 8vor einer Festlegung im Planfest-
stellungsbeschluss ist der Flugsicherungsorganisation und dem Bundesaufsichtsamt fur Flugsicherung
Gelegenheit zu geben, zu den Auswirkungen einer solchen Festlegung auf die kiinftige Verkehrsfihrung

und Abwicklung des Luftverkehrs Stellung zu nehmen. Auf Genehmigungen nach § 6 Absatz 1 und 4

Satz 2 sind die Satze 3 bis 5 entsprechend anzuwenden. °Fiir das Planfeststellungsverfahren gelten die
§§ 72 bis 78 des Verwaltungsverfahrensgesetzes nach MaRgabe dieses Gesetzes.

(2) Fur die Plangenehmigung gilt § 9 Absatz 1 entsprechend.

(3) (weggefallen)

(4) 'Betriebliche Regelungen und die bauplanungsrechtliche Zulassigkeit von Hochbauten auf dem Flug-

platzgelande kénnen Gegenstand der Planfeststellung sein. 2Anderungen solcherart getroffener betrieb-
licher Regelungen bediirfen nur einer Regelung entsprechend § 6 Abs. 4 Satz 2.

(5) 'Fur die zivile Nutzung eines aus der militarischen Tragerschaft entlassenen ehemaligen Militarflug-
platzes ist eine Anderungsgenehmigung nach § 6 Abs. 4 Satz 2 durch die zustandige Zivilluftfahrtbehor-

de erforderlich, in der der Trager der zivilen Nutzung anzugeben ist. Die Genehmigungsurkunde muss
darUber hinaus die fur die entsprechende Flugplatzart vorgeschriebenen Angaben enthalten (§ 42 Abs.

2,852 Abs. 2, § 57 Abs. 2 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung). 3Eine Planfeststellung oder Plange-
nehmigung findet nicht statt, jedoch muss das Genehmigungsverfahren den Anforderungen des Geset-
zes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung entsprechen, wenn die zivile Nutzung des Flugplatzes mit
baulichen Anderungen oder Erweiterungen verbunden ist, fiir die nach dem Gesetz (iber die Umwelt-

vertraglichkeitsprifung eine Umweltvertraglichkeitsprifung durchzufihren ist. *Ein militarischer Bau-

schutzbereich bleibt bestehen, bis die Genehmigungsbehorde etwas anderes bestimmt. 5Spétestens mit
der Bekanntgabe der Anderungsgenehmigung nach § 6 Abs. 4 Satz 2 gehen alle Rechte und Pflichten
von dem militérischen auf den zivilen Trager Gber.

(6) Die Genehmigung nach § 6 ist nicht Voraussetzung fir ein Planfeststellungsverfahren oder ein Plan-
genehmigungsverfahren.

(7) Absatz 5 Satz 1 bis 3 gilt entsprechend bei der zivilen Nutzung oder Mitbenutzung eines nicht aus
der militarischen Tragerschaft entlassenen Militarflugplatzes.

(8) 57 gilt fir das Planfeststellungsverfahren entsprechend. \orarbeiten zur Baudurchfihrung sind
dartber hinaus auch vor Eintritt der Bestandskraft eines Planfeststellungsbeschlusses oder einer Plan-
genehmigung zu dulden.

FuBnoten

§ 8: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698

§ 8 Abs. 1: IdF d. Art. 1 Nr. 2 G v. 28.6.2016 | 1548 mWv 3.7.2016

§ 8 Abs. 2: IdF d. Art. 13 Nr. 2 Buchst. b G v. 31.5.2013 | 1388 iVm Art. 16 Satz 2 idF d. Art. 1b G v.
24.5.2014 1538 mWv 1.6.2015

§ 8 Abs. 3: Aufgeh. durch Art. 13 Nr. 2 Buchst. ¢ G v. 31.5.2013 1 1388 iVm Art. 16 Satz 2 idF d. Art. 1b
Gv. 24.5.2014 1538 mWv 1.6.2015

§ 8 Abs. 8 Satz 1: IdF d. Art. 9 G v. 11.12.2008 | 2418 mWv 18.12.2008

§ 8a

(1) 'Sobald der Plan ausgelegt oder andere Gelegenheit gegeben ist, den Plan einzusehen, dirfen auf
den vom Plan betroffenen Flachen bis zu ihrer Inanspruchnahme wesentlich wertsteigernde oder die ge-
planten BaumaBnahmen erheblich erschwerende Veranderungen nicht vorgenommen werden (Veran-

derungssperre). “Als vom Plan betroffen gelten Flachen auch insoweit, als fur die Erteilung einer Bau-
genehmigung nach dem im Plan flr den Ausbau bezeichneten Bauschutzbereich (§§ 12, 17) ein Zustim-

mungsvorbehalt der Luftfahrtbehérde besteht. 3Verénderungen, die in rechtlich zulassiger Weise vorher
begonnen worden sind, Unterhaltungsarbeiten und die Fortflihrung einer bisher ausgelbten Nutzung
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werden davon nicht berGhrt. 4Unzu|éssige Veranderungen bleiben bei der Anordnung von Vorkehrungen
und Anlagen und im Entschadigungsverfahren unbericksichtigt.

(2) Dauert die Veranderungssperre Uber vier Jahre, kdbnnen die Eigentimer fur die dadurch entstande-
nen Vermoégensnachteile Entschadigung verlangen.

(3) In den Fallen des Absatzes 1 Satz 1 steht dem Unternehmer an den betroffenen Flachen ein Vor-
kaufsrecht zu.

FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 1 698
§9

(1) § 75 Absatz 1 des Verwaltungsverfahrensgesetzes gilt nicht fir Entscheidungen des Bundesminis-
teriums fur Digitales und Verkehr nach § 27d Absatz 1, 1a und 4 und Entscheidungen der Baugenehmi-
gungsbehoérden auf Grund des Baurechts.

(2) Wird der Plan nicht innerhalb von finf Jahren nach Rechtskraft durchgefuihrt, so kénnen die vom
Plan betroffenen Grundstiickseigentiimer verlangen, dass der Unternehmer ihre Grundsticke und Rech-

te insoweit erwirbt, als nach § 28 die Enteignung zulassig ist. ’Kommt keine Einigung zustande, so kon-

nen sie die Durchfiihrung des Enteignungsverfahrens bei der Enteignungsbehdérde beantragen. *Im Ubri-
gen gilt § 28.

(3) Wird mit der Durchfiihrung des Plans nicht innerhalb von zehn Jahren nach Eintritt der Unanfechtbar-
keit begonnen, so tritt er auBer Kraft, es sei denn, er wird vorher auf Antrag des Tragers des Vorhabens
von der Planfeststellungsbehdérde um héchstens finf Jahre verlangert.

§10

(1) 1Planfeststellungsbehérde und Anhérungsbehdrde sind die von der Landesregierung bestimmten Be-

hérden des Landes, in dem das Gelande liegt. 2Erstreckt sich das Gelande auf mehrere Lander, so trifft
die Bestimmung nach Satz 1 die Landesregierung des Landes, in dem der Gberwiegende Teil des Gelan-
des liegt.

(2) 'Fir das Anhorungsverfahren gilt § 73 des Verwaltungsverfahrensgesetzes mit folgenden Malgaben:

1. § 73 Absatz 3a des Verwaltungsverfahrensgesetzes gilt fir AuBerungen der Kommission nach §
32b entsprechend.

2. Bei der Anderung eines Flughafens oder eines Landeplatzes mit beschranktem Bauschutzbe-
reich nach § 17 kann von einer férmlichen Erérterung im Sinne des § 73 Abs. 6 des Verwaltungs-
verfahrensgesetzes und des § 18 Absatz 1 Satz 2 des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeits-

prifung abgesehen werden. 2\or dem Abschluss des Planfeststellungsverfahrens ist den Ein-

wendern Gelegenheit zur AuBerung zu geben. 3Die Stellungnahme der Anhérungsbehdérde nach
§ 73 Abs. 9 des Verwaltungsverfahrensgesetzes ist innerhalb von sechs Wochen nach Ablauf der
Einwendungsfrist abzugeben.

3. Soll ein ausgelegter Plan geandert werden, so sind auch die vom Bund oder Land anerkannten
Naturschutzvereinigungen entsprechend § 73 Abs. 8 Satz 1 des Verwaltungsverfahrensgesetzes

zu beteiligen. °Im Falle des § 73 Abs. 8 Satz 2 des Verwaltungsverfahrensgesetzes erfolgt die

Beteiligung in entsprechender Anwendung der Nummer 3 Satz 3 und 4. Von einer Erdrterung
im Sinne des § 73 Abs. 6 des Verwaltungsverfahrensgesetzes und des § 18 Absatz 1 Satz 4 des
Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung kann abgesehen werden.

’Die MaBgaben gelten entsprechend, wenn das Verfahren landesrechtlich durch ein Verwaltungsverfah-
rensgesetz geregelt ist.

(3) Werden 6ffentliche Interessen berlhrt, fur die die Zustéandigkeit von Bundesbehérden oder von Be-
horden, die im Auftrag des Bundes tatig werden, gegeben ist, und kommt eine Verstandigung zwischen
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der Planfeststellungsbehdrde und den genannten Behérden nicht zustande, so hat die Planfeststellungs-
behdrde im Benehmen mit dem Bundesministerium fur Digitales und Verkehr zu entscheiden.

(4) 'Die Anfechtungsklage gegen einen Planfeststellungsbeschluss oder eine Plangenehmigung flr den
Bau oder die Anderung von Flughafen oder Landeplatzen mit beschranktem Bauschutzbereich hat kei-

ne aufschiebende Wirkung. Der Antrag auf Anordnung der aufschiebenden Wirkung der Anfechtungs-
klage gegen einen Planfeststellungsbeschluss oder eine Plangenehmigung nach § 80 Abs. 5 Satz 1 der
Verwaltungsgerichtsordnung kann nur innerhalb eines Monats nach Zustellung des Planfeststellungs-

beschlusses oder der Plangenehmigung gestellt und begrindet werden. %5 58 der Verwaltungsgerichts-

ordnung gilt entsprechend. “Treten spater Tatsachen ein, die die Wiederherstellung der aufschiebenden
Wirkung rechtfertigen, so kann der durch den Planfeststellungsbeschluss oder die Plangenehmigung Be-
schwerte einen hierauf gestitzten Antrag nach § 80 Abs. 5 Satz 1 der Verwaltungsgerichtsordnung in-

nerhalb von einem Monat stellen. °Die Frist beginnt in dem Zeitpunkt, in dem der Beschwerte von den
Tatsachen Kenntnis erlangt.

(5) 'Der Kldger hat innerhalb einer Frist von sechs Wochen die zur Begriindung seiner Klage dienenden

Tatsachen und Beweismittel anzugeben. %5 87b Abs. 3 und § 128a der Verwaltungsgerichtsordnung gel-
ten entsprechend.

§ 10a Zeugnis nach der Verordnung (EG) Nr. 216/2008

TFir Flugplatze im Anwendungsbereich von Artikel 4 Absatz 3a der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 ent-
scheidet die zustandige Luftfahrtbehdrde auf Antrag Uber die Erteilung eines Zeugnisses gemaR Artikel
8a der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 und Uber die Freistellung des Flugplatzes nach Artikel 4 Absatz

3b. *Die §§ 6 bis 10 bleiben unberiihrt.
FuRnoten
§ 10a: Eingef. durch Art. 1 Nr. 3 G v. 28.6.2016 | 1548 mWv 3.7.2016

§ 10b Planfeststellungsverfahren bei Vor-
haben im transeuropaischen Verkehrsnetz

(1) 'wird ein Planfeststellungsverfahren oder ein Plangenehmigungsverfahren fiir ein Vorhaben der An-
lage durchgefiihrt, dessen geschatzte Gesamtkosten zum Zeitpunkt der Einleitung des Planfeststel-
lungsverfahrens oder des Plangenehmigungsverfahrens 300 000 000 Euro liberschreiten, ist dieses in-

nerhalb von vier Jahren abzuschliefen. “Die Frist beginnt mit dem Eingang des Plans nach § 73 Absatz

1 des Verwaltungsverfahrensgesetzes bei der Anhdrungsbehdrde und Planfeststellungsbehdrde. *Die-
se sowie alle am Planfeststellungsverfahren oder am Plangenehmigungsverfahren beteiligten Behérden
des Bundes und der Lander sind bestrebt, den Planfeststellungsverfahren oder Plangenehmigungsver-

fahren nach Satz 1 Vorrang bei der Bearbeitung einzurdumen. *Dabei ist das Beschleunigungsinteresse
an anderen Vorhaben, die im Uberragenden 6ffentlichen Interesse stehen oder der éffentlichen Sicher-
heit dienen, zu beachten.

(2) 'Die Planfeststellungsbehérde hat dem Vorhabentrager auf dessen Antrag Auskunft Gber samtliche
fur die Erteilung des Planfeststellungsbeschlusses oder der Plangenehmigung beizubringende Informa-
tionen und Unterlagen zu erteilen, einschlieBlich aller Stellungnahmen, die fir den Planfeststellungsbe-

schluss oder die Plangenehmigung eingeholt und vorgelegt werden mussen. ®Weist das Vorhaben nicht
die erforderliche Reife auf, so ist der Antrag spatestens vier Monate nach seinem Eingang bei der zu-
standigen Behérde abzulehnen.

(3) Auf Antrag der Planfeststellungsbehérde kann das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr die
Frist nach Absatz 1 Satz 1 verlangern. Im Antrag sind die Grunde fir die Fristiberschreitung darzule-
gen. JEine weitere Verlangerung kann unter denselben Bedingungen einmal gewahrt werden.

(4) Die Absatze 1 bis 3 finden keine Anwendung auf Vorhaben, deren Plan vor dem 10. August 2023 bei
der Anhérungsbehdérde und Planfeststellungsbehdrde eingereicht wurde.
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§ 10c Berichterstattung an die Europaische Kommission

Zur Vorbereitung der Berichterstattung an die Europaische Kommission hat die Planfeststellungsbehdr-
de dem Bundesministerium fur Digitales und Verkehr erstmals zum 30. April 2026 und sodann alle zwei
Jahre fur ihren Zustandigkeitsbereich folgende Angaben aus dem Berichtszeitraum mitzuteilen:

1. Die Anzahl der laufenden sowie abgeschlossenen Planfeststellungsverfahren oder Plangenehmi-
gungsverfahren nach § 10b Absatz 1,

2. die durchschnittliche Verfahrensdauer der abgeschlossenen Planfeststellungsverfahren oder
Plangenehmigungsverfahren,

3. die Anzahl der Planfeststellungsverfahren oder Plangenehmigungsverfahren, die tber einen
Zeitraum von mehr als vier Jahren seit Fristbeginn andauern,

4. die Anzahl der Planfeststellungsverfahren oder Plangenehmigungsverfahren mit Fristiberschrei-
tung.

§11

Die Vorschrift des § 14 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes gilt fir Flugplatze entsprechend.
FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 1 698

§12

(1) 'Bei Genehmigung eines Flughafens ist flr den Ausbau ein Plan festzulegen. “Dieser ist mafRgebend
fur den Bereich, in dem die in den Absatzen 2 und 3 bezeichneten Baubeschrankungen gelten (Bau-

schutzbereich). ’Der Plan muss enthalten

1. die Start- und Landebahnen einschlieBlich der sie umgebenden Schutzstreifen (Start- und Lan-
deflachen),
2. die Sicherheitsflachen, die an den Enden der Start- und Landeflachen nicht [anger als je 1 000

Meter und seitlich der Start- und Landeflachen bis zum Beginn der Anflugsektoren je 350 Meter
breit sein sollen,

3. den Flughafenbezugspunkt, der in der Mitte des Systems der Start- und Landeflachen liegen soll,
4, die Startbahnbezugspunkte, die je in der Mitte der Start- und Landeflachen liegen sollen,
5. die Anflugsektoren, die sich beiderseits der AuRenkanten der Sicherheitsflachen an deren Enden

mit einem Offnungswinkel von je 15 Grad anschlieRen; sie enden bei Hauptstart- und Hauptlan-
deflachen in einer Entfernung von 15 Kilometern, bei Nebenstart- und Nebenlandeflachen in ei-
ner Entfernung von 8,5 Kilometern vom Startbahnbezugspunkt.

(2) 'Nach Genehmigung eines Flughafens darf die flir die Erteilung einer Baugenehmigung zustandige
Behérde die Errichtung von Bauwerken im Umkreis von 1,5 Kilometer Halbmesser um den Flughafenbe-
zugspunkt sowie auf den Start- und Landeflachen und den Sicherheitsflachen nur mit Zustimmung der

Luftfahrtbehdérden genehmigen. “Die Zustimmung der Luftfahrtbehérden qilt als erteilt, wenn sie nicht
binnen zwei Monaten nach Eingang des Ersuchens der fur die Erteilung einer Baugenehmigung zustan-

digen Behérde verweigert wird. ’Die Frist nach Satz 2 beginnt nicht, wenn der Antrag unvollstandig ist
und die Luftfahrtbehdrde dies der zustandigen Behérde innerhalb von zehn Werktagen nach Eingang

des Ersuchens mitteilt. “Im Fall der Erganzung oder Anderung des Antrags beginnt die Frist nach den

Satzen 2 und 3 ab dem Zeitpunkt der Ergdnzung oder Anderung erneut. >Die Frist nach Satz 2 kann von
der zustandigen Luftfahrtbeh6érde um einen Monat verlangert werden, wenn dies wegen eines erhgh-

ten Prufaufwandes insbesondere flr die Erstellung von Risikoanalysen erforderlich ist. ®Die Fristverlan-

gerung ist zu begrinden und rechtzeitig mitzuteilen. ’Sehen landesrechtliche Bestimmungen flr die Er-
richtung von Bauwerken nach Satz 1 die Einholung einer Baugenehmigung nicht vor, bedarf die Errich-
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tung dieser Bauwerke der Genehmigung der Luftfahrtbehérde unter ausschlieflich luftverkehrssicher-
heitlichen Erwagungen.

(3) 1In der weiteren Umgebung eines Flughafens ist die Zustimmung der Luftfahrtbehérden erforderlich,
wenn die Bauwerke folgende Begrenzung tberschreiten sollen:

1. auBerhalb der Anflugsektoren

a) im Umkreis von 4 Kilometer Halbmesser um den Flughafenbezugspunkt eine Héhe von
25 Metern (Héhe bezogen auf den Flughafenbezugspunkt),

b) im Umkreis von 4 Kilometer bis 6 Kilometer Halbmesser um den Flughafenbezugspunkt
die Verbindungslinie, die von 45 Meter Héhe bis 100 Meter Héhe (Héhen bezogen auf
den Flughafenbezugspunkt) ansteigt;

2. innerhalb der Anflugsektoren

a) von dem Ende der Sicherheitsflachen bis zu einem Umkreis um den Startbahnbezugs-
punkt von 10 Kilometer Halbmesser bei Hauptstart- und Hauptlandeflachen und von 8,5
Kilometer bei Nebenstart- und Nebenlandeflachen die Verbindungslinie, die von 0 Me-
ter Hohe an diesem Ende bis 100 Meter Héhe (Hohen bezogen auf den Startbahnbezugs-
punkt der betreffenden Start- und Landeflache) ansteigt,

b) im Umkreis von 10 Kilometer bis 15 Kilometer Halbmesser um den Startbahnbezugs-
punkt bei Hauptstart- und Hauptlandeflachen die Hohe von 100 Metern (H6he bezogen
auf den Startbahnbezugspunkt der betreffenden Start- und Landeflachen).

’Absatz 2 Satz 2 bis 4 gilt entsprechend.

(4) Zur Wahrung der Sicherheit der Luftfahrt und zum Schutz der Allgemeinheit kénnen die Luftfahrtbe-
hérden ihre Zustimmung nach den Absatzen 2 und 3 davon abhangig machen, dass die Baugenehmi-
gung unter Auflagen erteilt wird.

§13

Sofern Baubeschrankungen im Bauschutzbereich infolge besonderer 6rtlicher Verhaltnisse oder des Ver-
wendungszwecks des Flughafens in bestimmten Gelandeteilen fur die Sicherheit der Luftfahrt nicht in
dem nach § 12 festgelegten Umfang notwendig sind, kdnnen die Luftfahrtbehérden fir diese Gelande-
teile Bauhdhen festlegen, bis zu welchen Bauwerke ohne ihre Zustimmung genehmigt werden kénnen.

Fulnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698
§14
(1) AuBerhalb des Bauschutzbereichs darf die fir die Erteilung einer Baugenehmigung zustandige Be-
horde die Errichtung von Bauwerken, die eine Héhe von 100 Metern Uber der Erdoberflache Uberschrei-

ten, nur mit Zustimmung der Luftfahrtbehérden genehmigen; § 12 Abs. 2 Satz 2 und 3 und Abs. 4 gilt
entsprechend.

(2) ’Das Gleiche gilt fir Anlagen von mehr als 30 Meter Hohe auf naturlichen oder kunstlichen Boden-
erhebungen, sofern die Spitze dieser Anlage um mehr als 100 Meter die Hohe der héchsten Bodener-
hebung im Umkreis von 1,6 Kilometer Halbomesser um die flir die Anlage vorgesehene Bodenerhebung

Uberragt. %Im Umkreis von 10 Kilometer Halbmesser um einen Flughafenbezugspunkt gilt als Hohe der
héchsten Bodenerhebung die Héhe des Flughafenbezugspunktes.

FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 |1 698

§15
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(1) 'Die §§ 12 bis 14 gelten sinngemaR fur Baume, Freileitungen, Masten, Damme sowie flr andere An-

lagen und Gerate. 2§ 12 Abs. 2 ist auf Gruben, Anlagen der Kanalisation und ahnliche Bodenvertiefun-
gen sinngemal anzuwenden.

(2) 'Die Errichtung der in Absatz 1 genannten Luftfahrthindernisse bedarf der Genehmigung. “Falls die
Genehmigung von einer anderen als der Baugenehmigungsbehdrde erteilt wird, bedarf diese der Zu-

stimmung der Luftfahrtbehoérde. st eine andere Genehmigungsbehdrde nicht vorgesehen, so ist die
Genehmigung der Luftfahrtbehérde erforderlich.

FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698

§16

(1) 'Die Eigentumer und anderen Berechtigten haben auf Verlangen der Luftfahrtbehdrden zu dulden,
dass Bauwerke und andere Luftfahrthindernisse (§ 15), welche die nach den §§ 12 bis 15 zulassige Hohe

Uberragen, auf diese Hohe abgetragen werden. %Im Falle des § 15 Abs. 1 Satz 2 erstreckt sich die Ver-

pflichtung zur Duldung auf die Beseitigung der Vertiefungen. ?Ist die Abtragung oder Beseitigung der
Luftfahrthindernisse im Einzelfall nicht durchfuhrbar, so sind die erforderlichen SicherungsmaBBnahmen
fur die Luftfahrt zu dulden.

(2) Das Recht des Eigentimers oder eines anderen Berechtigten und eine nach anderen Vorschriften
bestehende Verpflichtung, diese MaRnahmen auf eigene Kosten selbst durchzufiihren, bleiben unbe-
rahrt.

FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 1 698

§ 16a

(1) 'Die Eigentimer und anderen Berechtigten von Bauwerken und von Gegenstanden im Sinne des §
15 Abs. 1 Satz 1, die die nach § 14 zulassige Hohe nicht Uberschreiten, haben auf Verlangen der zustan-
digen Luftfahrtbehérde zu dulden, dass die Bauwerke und Gegenstande in geeigneter Weise gekenn-

zeichnet werden, wenn und insoweit dies zur Sicherheit des Luftverkehrs erforderlich ist. “Das Beste-
hen sowie der Beginn des Errichtens oder Abbauens von Freileitungen, Seilbahnen und ahnlichen Anla-
gen, die in einer Lange von mehr als 75 m Taler oder Schluchten Uberspannen oder Steilabhangen fol-
gen und dabei die Héhe von 20 m Uber der Erdoberflache Gberschreiten, sind der zustandigen Luftfahrt-
behérde von den Eigentimern und anderen Berechtigten unverziiglich anzuzeigen.

(2) § 16 Abs. 2 gilt entsprechend.
FuBnoten

§ 16a: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698

§ 16a Abs. 1 Satz 1: IdF d. Art. 2 Nr. 2 Buchst. a G v. 29.7.2009 | 2424 mWyv 4.8.2009 u. d. Art. 1 Nr. 2
Buchst. a G v. 8.5.2012 11032 mWv 12.5.2012

§ 16a Abs. 1 Satz 2: IdF d. Art. 2 Nr. 2 Buchst. b G v. 29.7.2009 | 2424 mWyv 4.8.2009 d. Art. 1 Nr. 2
Buchst. b G v. 8.5.2012 11032 mWv 12.5.2012

§17

"Die Luftfahrtbehérden kénnen bei der Genehmigung von Landeplatzen und Segelfluggelanden bestim-
men, dass die zur Erteilung einer Baugenehmigung zustandige Behérde nur mit Zustimmung der Luft-
fahrtbehdorde genehmigen darf (beschrankter Bauschutzbereich)

1. die Errichtung von Bauwerken jeder Hohe im Umkreis von 1,5 Kilometern Halbmesser um den
dem Flugplatzbezugspunkt entsprechenden Punkt,

- Seite 16 von 84 -



2. die Errichtung von Bauwerken, die eine H6he von 25 Meter, bezogen auf den dem Flughafenbe-
zugspunkt entsprechenden Punkt, Gberschreiten im Umkreis von 4 Kilometern Halbmesser um
den Flugplatzbezugspunkt.

2Auf den beschrankten Bauschutzbereich sind § 12 Abs. 2 Satz 2 und 3 und Abs. 4 sowie die §§ 13,15
und 16 sinngemaR anzuwenden.

FuBnoten

§ 17: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698
§17 Satz 1: IdF d. Art. 1 Nr. 3 G v. 8.5.2012 11032 mWyv 12.5.2012

§18

Der Umfang des Bauschutzbereichs ist den Eigentimern von Grundsticken im Bauschutzbereich und
den anderen zum Gebrauch oder zur Nutzung dieser Grundstiicke Berechtigten sowie den dinglich Be-
rechtigten, soweit sie der zustandigen Behdrde bekannt oder aus dem Grundbuch ersichtlich sind, be-
kannt zu geben oder in ortstblicher Weise 6ffentlich bekannt zu machen.

Fullnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 |1 698

§18a

(1) 'Bauwerke durfen nicht errichtet werden, wenn dadurch Flugsicherungseinrichtungen gestort wer-

den kénnen. Das Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung entscheidet auf der Grundlage einer gutacht-
lichen Stellungnahme der Flugsicherungsorganisation, ob durch die Errichtung der Bauwerke Flugsiche-

rungseinrichtungen gestért werden kénnen. ’Das Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung teilt seine Ent-
scheidung der flr die Genehmigung des Bauwerks zustandigen Behdrde oder, falls es einer Genehmi-
gung nicht bedarf, dem Bauherrn mit.

(1a) 'Bei der Errichtung von Windenergieanlagen an Land hat die zustandige Immissionsschutzbehérde
Uber die zustandige Landesluftfahrtbehérde dem Bundesaufsichtsamt fir Flugsicherung die fiir die Ent-
scheidung nach Absatz 1 notwendigen Unterlagen und Informationen zu lbersenden und dabei Name,
Anschrift, Telefonnummer und E-Mailadresse des zustandigen Bearbeiters in der zustandigen Immissi-

onsschutzbehérde mitzuteilen. Das Bundesaufsichtsamt far Flugsicherung hat nach Eingang der Unter-
lagen binnen zehn Arbeitstagen der vorlegenden Immissionsschutzbehérde mitzuteilen, ob die Unterla-

gen und Informationen vollstandig sind. 7Sind diese nicht vollstandig, so hat das Bundesaufsichtsamt flr
Flugsicherung die zustandige Immissionsschutzbehérde unverziglich aufzufordern, die Unterlagen und
Informationen innerhalb einer angemessenen Frist zu erganzen. 4Tei|prijfungen sollen vor Vorlage der
vollstandigen Unterlagen und Informationen vorgenommen werden, soweit dies nach den bereits vorlie-
genden Unterlagen und Informationen méglich ist. °Das Bundesaufsichtsamt fir Flugsicherung soll sei-
ne Entscheidung nach Absatz 1 spatestens zwei Monate nach Erhalt aller angeforderten und vollstandi-

gen Unterlagen und Informationen mitteilen. ®Das Bundesaufsichtsamt fir Flugsicherung hat seine Auf-
sichtsbehdrde quartalsweise Uber die Einhaltung der Fristen zu unterrichten.

(1b) 'Das Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung verdffentlicht amtlich die Standorte aller Flugsiche-

rungseinrichtungen und Bereiche um diese, in denen Stérungen durch Bauwerke zu erwarten sind. Die
Flugsicherungsorganisation meldet ihre Flugsicherungseinrichtungen und die Bereiche nach Satz 1 dem

Bundesaufsichtsamt fir Flugsicherung. 3Die jeweils zustandigen Luftfahrtbehérden der Lander unter-
richten das Bundesaufsichtsamt fir Flugsicherung, wenn sie von der Planung von Bauwerken innerhalb
von Bereichen nach Satz 1 Kenntnis erhalten.

(2) 'Die Eigentimer und anderen Berechtigten haben auf Verlangen des Bundesaufsichtsamtes fur Flug-
sicherung zu dulden, dass Bauwerke, die den Betrieb von Flugsicherungseinrichtungen stéren, in einer

Weise verandert werden, dass Stérungen unterbleiben. ?Das gilt nicht, wenn die Stérungen durch MaR-
nahmen der Flugsicherungsorganisation mit einem Kostenaufwand verhindert werden kdnnen, der nicht
Uber dem Geldwert der beabsichtigten Veranderung liegt.
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(3) 'Die Absatze 1 und 2 gelten sinngemaR fur die nach § 15 Abs. 1 Satz 1 genannten Gegenstande. %
30 Abs. 2 Satz 1, 2 und 4 bleibt unberthrt.

(4) Das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr wird ermachtigt, im Einvernehmen mit dem Bun-
desministerium fur Wirtschaft und Klimaschutz durch Rechtsverordnung ohne Zustimmung des Bundes-
rates die ndheren Einzelheiten zur Durchfihrung der Absatze 1 bis 3 zu regeln.

§ 18b

(1) Bauwerke diirfen in den Bereichen, die fiir die Einrichtung und Uberwachung von Verfahren fiir Fliige
nach Instrumentenflugregeln aus Grinden der Hindernisfreiheit zu bewerten sind, nur errichtet werden,
wenn die zustandige Luftfahrtbehérde zuvor Uber das Vorhaben informiert wurde.

(2) 'Das Bundesaufsichtsamt fur Flugsicherung unterrichtet die zustandigen Luftfahrtbehorden der Lan-
der Uber die Bereiche, die fir die Einrichtung und Uberwachung von Verfahren fir Flige nach Instru-

mentenflugregeln aus Grinden der Hindernisfreiheit zu bewerten sind. Die zustandigen Luftfahrtbehor-
den der Lander unterrichten das Bundesaufsichtsamt flr Flugsicherung Gber Bauwerke, welche in die-
sem Bereich errichtet werden sollen.

(3) 'Die Absatze 1 und 2 gelten sinngemaR fur die nach § 15 Abs. 1 Satz 1 genannten Gegenstande. %
30 Abs. 2 Satz 1, 2 und 4 bleibt unberihrt.

FuBnoten

§ 18b: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 |1 698
§ 18b Abs. 2: IdF d. Art. 2 Nr. 4 Buchst. a G v. 29.7.2009 | 2424 mWv 4.8.2009
§ 18b Abs. 3 Satz 2: Eingef. durch Art. 2 Nr. 4 Buchst. a G v. 29.7.2009 | 2424 mWv 4.8.2009

§19

(1) ‘Entstehen durch MaBnahmen auf Grund der Vorschriften der §§ 12, 14 bis 17 und 18a dem Eigentl-
mer oder einem anderen Berechtigten Vermdgensnachteile, so ist hierfliir eine angemessene Entschadi-

gung in Geld zu leisten. “Hierbei ist die entzogene Nutzung, die Beschadigung oder Zerstérung einer Sa-
che unter gerechter Abwagung der Interessen der Allgemeinheit und der Beteiligten zu bertcksichtigen.

Fir Vermdgensnachteile, die nicht im unmittelbaren Zusammenhang mit der Beeintrachtigung stehen,
ist den in Satz 1 bezeichneten Personen eine Entschadigung zu zahlen, wenn und soweit dies zur Ab-
wendung oder zum Ausgleich unbilliger Harten geboten erscheint.

(2) Unterlasst der Berechtigte eine Anderung der Nutzung, die ihm zuzumuten ist, so mindert sich seine
Entschadigung um den Wert der Vermoégensvorteile, die ihm bei Ausiibung der geanderten Nutzung er-
wachsen waren.

(3) 'Werden Bauwerke und sonstige Luftfahrthindernisse (§ 15), deren entschadigungslose Entfernung
oder Umgestaltung nach dem jeweils geltenden Recht gefordert werden kann, auf Grund von Manah-
men nach § 16 ganz oder teilweise entfernt oder umgestaltet, so ist eine Entschadigung nur zu leisten,

wenn es aus Griunden der Billigkeit geboten ist. ?Sind sie befristet zugelassen und ist die Frist noch nicht
abgelaufen, so ist eine Entschadigung nach dem Verhaltnis der restlichen Frist zu der gesamten Frist zu
leisten.

(4) Dinglich Berechtigte, die nicht zum Gebrauch oder zur Nutzung der Sache berechtigt sind, sind nach
den Artikeln 52 und 53 des Einfihrungsgesetzes zum Blrgerlichen Gesetzbuch auf die Entschadigung
des Eigentimers angewiesen.

(5) 'Die Entschadigung ist in den Fallen der §§ 12 und 17 von dem Flugplatzunternehmer zu zahlen. ?In
den Fallen des § 18a und soweit die bezeichneten MaBnahmen Grundstiicke oder andere Sachen auller-
halb der Bauschutzbereiche der §§ 12 und 17 betreffen, ist die Entschadigung, wenn es sich um MaR-
nahmen der Flugsicherung handelt, die sich nicht auf den Start- und Landevorgang beziehen, von dem-
jenigen zu leisten, dessen Flugsicherungstatigkeit durch die Veranderung von Bauwerken unmittelbar

gefordert und erleichtert wird; im Ubrigen obliegt sie dem jeweiligen Flugplatzunternehmer. 3In den Fal-
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len des § 16a ist die Entschadigung von demjenigen zu leisten, der ein Interesse an der Kennzeichnung
geltend macht.

(6) Im Ubrigen sind die Vorschriften des § 13 Abs. 2, der §§ 14, 15, 17 bis 25, 31 und 32 des Schutzbe-
reichgesetzes sinngemal anzuwenden.

FuBnoten

§ 19: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 |1 698
§ 19 Abs. 5 Satz 2: IdF d. Art. 2 Nr. 5 G v. 29.7.2009 | 2424 mWv 4.8.2009

§ 19a

'Der Unternehmer eines Flughafens oder eines Landeplatzes im Sinne von § 4 Abs. 1 Nr. 1 und 2 des
Gesetzes zum Schutz gegen Flugléarm, hat innerhalb einer von der Genehmigungsbehérde festzusetzen-
den Frist auf dem Flughafen oder Landeplatz und in dessen Umgebung Anlagen zur fortlaufend regis-
trierenden Messung der durch die an- und abfliegenden Luftfahrzeuge entstehenden Gerausche einzu-

richten und zu betreiben. “Die Mess- und Auswertungsergebnisse sind der Genehmigungsbehérde und
der Kommission nach § 32b sowie auf Verlangen der Genehmigungsbehdrde anderen Behdrden mitzu-

teilen und regelmaRig zu veréffentlichen. ?Sofern ein Bediirfnis fir die Beschaffung und den Betrieb von
Anlagen nach Satz 1 nicht besteht, kann die Genehmigungsbehdrde Ausnahmen zulassen.

FuBnoten

§ 19a: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 1 698
§ 19a Satz 1: IdF d. Art. 2 Nr. 2 Buchst. a G v. 1.6.2007 | 986 mWv 7.6.2007
§ 19a Satz 2: IdF d. Art. 2 Nr. 2 Buchst. b G v. 1.6.2007 1 986 mWv 7.6.2007

§ 19b

(1) 'Der Unternehmer eines Verkehrsflughafens oder Verkehrslandeplatzes trifft eine Regelung Uber die
zu entrichtenden Entgelte fur die Nutzung der Einrichtungen und Dienstleistungen, die mit der Beleuch-
tung, dem Starten, Landen und Abstellen von Luftfahrzeugen sowie mit der Abfertigung von Fluggasten

und Fracht in Zusammenhang stehen (Entgeltordnung). Die Entgeltordnung ist der Genehmigungsbe-

hdrde zur Genehmigung vorzulegen. ’Die Genehmigung wird erteilt, wenn die Entgelte in der Entgelt-
ordnung nach geeigneten, objektiven, transparenten und diskriminierungsfreien Kriterien geregelt sind.

“Insbesondere ist zu gewahrleisten, dass

1. die zu entgeltenden Dienstleistungen und Infrastrukturen klar bestimmt sind,

2. die Berechnung der Entgelte kostenbezogen erfolgt und im Voraus festgelegt ist,

3. allen Flugplatznutzern in gleicher Weise Zugang zu den Dienstleistungen und Infrastrukturen
des Verkehrsflughafens oder Verkehrslandeplatzes gewahrt wird,

4. dendFIugpIatznutzern nicht ohne sachlichen Grund Entgelte in unterschiedlicher H6he auferlegt
werden.

*Eine Differenzierung der Entgelte zur Verfolgung von 6ffentlichen oder allgemeinen Interessen ist fur
Verkehrsflughafen und -landeplatze zuldssig; die hierfur herangezogenen Kriterien missen geeignet,

objektiv und transparent sein. ®In der Entgeltordnung von Verkehrsflughafen ist eine Differenzierung
der Entgelte nach Larmschutzgesichtspunkten vorzunehmen; daneben soll eine Differenzierung nach
Schadstoffemissionen erfolgen.

(2) Absatz 1 gilt nicht far

1. Gebuhren zur Abgeltung von Flugsicherungsdiensten nach der Verordnung (EG) Nr. 1794/2006
der Kommission vom 6. Dezember 2006 zur EinflUhrung einer gemeinsamen Gebihrenregelung
fur Flugsicherungsdienste (ABI. L 341 vom 7.12.2006, S. 3),

- Seite 19 von 84 -



Entgelte zur Abgeltung flr Bodenabfertigungsdienste nach den §§ 6 und 9 sowie nach Anlage 1
der Bodenabfertigungsdienst-Verordnung vom 10. Dezember 1997 (BGBI. | S. 2885), die zuletzt
durch Artikel 1 der Verordnung vom 10. Mai 2011 (BGBI. | S. 820) geandert worden ist,

Umlagen zur Finanzierung der Hilfestellungen fur behinderte Flugreisende und Flugreisende

mit eingeschrankter Mobilitat nach der Verordnung (EG) Nr. 1107/2006 des Europaischen Parla-
ments und des Rates vom 5. Juli 2006 (ber die Rechte von behinderten Flugreisenden und Flug-
reisenden mit eingeschrankter Mobilitat (ABI. L 204 vom 26.7.2006, S. 1).

(3) Unbeschadet des Absatzes 1 gilt fiir die Genehmigung der Entgeltordnung von Verkehrsflughafen,
die jahrlich mehr als finf Millionen Fluggastbewegungen aufweisen, Folgendes:

1.

Der Unternehmer eines Verkehrsflughafens legt den Flughafennutzern spatestens sechs Mona-
te vor dem beabsichtigten Inkrafttreten der Entgeltordnung einen Entwurf mit einer Begrindung

zum Zwecke der Einigung vor. “Gleiches gilt fir Anderungen der Entgeltordnung. ?Die Frist nach
Satz 1 gilt nicht, wenn auBergewdhnliche Umsténde vorliegen, die gegeniber den Flughafennut-
zern darzulegen sind.

Der Antrag auf Genehmigung ist bis spatestens flinf Monate vor dem Inkrafttreten der beabsich-
tigten Entgeltordnung bei der Genehmigungsbehdérde zu stellen. %Er ist zu begriinden. Auf ab-
weichende Ansichten der Flughafennutzer ist einzugehen. “Die in den Nummern 6 und 7 aufge-
fUhrten Informationen sind beizuflgen.

Die Genehmigung ist zu erteilen, wenn zwischen der Héhe der vom Unternehmer des Verkehrs-
flughafens festgelegten Entgelte und der H6he der voraussichtlich tatsachlichen Kosten ein an-
gemessenes Verhaltnis besteht und die Orientierung an einer effizienten Leistungserstellung er-

kennbar ist. “Die Genehmigungsbehdrde kann von der Prifung nach Satz 1 absehen, wenn von
dem Unternehmer des Verkehrsflughafens eine schriftliche Einigung mit den Flughafennutzern
Uber die Entgeltordnung vorgelegt wird und kein Verstos gegen das Beihilfenrecht vorliegt.

Die Entscheidung der Genehmigungsbehorde soll innerhalb von zwei Monaten nach Eingang des

Antrags auf Genehmigung der Entgeltordnung ergehen. Die Genehmigungsentscheidung ist
grundsatzlich spatestens zwei Monate vor ihrem Inkrafttreten in den Nachrichten fir Luftfahrer
zu veroffentlichen.

Der Unternehmer des Verkehrsflughafens fuhrt mindestens einmal im Jahr eine Konsultation
mit den Flughafennutzern bezlglich der Entgeltordnung durch. ?Der Termin ist den Flughafen-
nutzern spatestens einen Monat im Voraus bekannt zu geben. *Die Flughafennutzer kénnen zur
Konsultation ihre Verbande hinzuziehen oder Vertreter benennen.

Der Unternehmer des Verkehrsflughafens hat den Flughafennutzern rechtzeitig vor dem Konsul-
tationstermin folgende Unterlagen und Informationen vorzulegen:

a) ein Verzeichnis der verschiedenen Dienstleistungen und Infrastrukturen, die im Gegen-
zug fur das erhobene Flughafenentgelt bereitgestellt werden;

b) die flir die Festsetzung der Flughafenentgelte verwendete Methode;

) die Gesamtkostenstruktur hinsichtlich der Einrichtungen und Dienstleistungen, auf die

sich die Flughafenentgelte beziehen. “Diese sollte erkennen lassen, dass sich der Unter-
nehmer eines Verkehrsflughafens an einer effizienten Leistungserstellung orientiert hat;

d) die Erl6se der verschiedenen Entgelte und Gesamtkosten der damit finanzierten Dienst-
leistungen;

e) jegliche Finanzierung von Einrichtungen und Dienstleistungen durch die 6ffentliche
Hand, auf die sich die Flughafenentgelte beziehen;

f) die voraussichtliche Entwicklung der Entgelte und des Verkehrsaufkommens am Ver-
kehrsflughafen sowie beabsichtigte Investitionen;

g) die tatsachliche Nutzung der Infrastruktur und der Geratschaften des Verkehrsflughafens
in einem bestimmten Zeitraum sowie
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h) das absehbare Ergebnis geplanter groBerer Investitionen hinsichtlich ihrer Auswirkungen

auf die Flughafenkapazitat. 2Als Investitionen kommen hierbei nur solche in Betracht, die
dem unmittelbaren Ausbau des Verkehrsflughafens als verkehrliche Einrichtung dienen.
3Vorfinanzierungen sollen nur berucksichtigt werden, wenn Flughafennutzer von verbes-
serten oder kostengunstigeren Leistungen profitieren, die entsprechenden Entgeltanteile
ausschlieBlich fur die Finanzierung der geplanten Infrastrukturvorhaben verwendet wer-
den und sie zeitlich begrenzt erhoben werden.

7. Die Flughafennutzer haben dem Unternehmer eines Verkehrsflughafens rechtzeitig vor dem
Konsultationstermin insbesondere folgende Informationen zur Verfligung zu stellen:

a) voraussichtliches Verkehrsaufkommen,
b) voraussichtliche Zusammensetzung und beabsichtigter Einsatz ihrer Flotte,
C) geplante Ausweitung ihrer Tatigkeit auf dem betreffenden Flughafen und

d) Anforderungen an den betreffenden Flughafen.

8. Die im Rahmen der Konsultation Ubermittelten oder erhaltenen Informationen sind als vertrau-
lich oder wirtschaftlich schutzwlrdig anzusehen und zu behandeln. %Im Fall von bérsennotierten

Unternehmen sind insbesondere bdrsenrechtliche Vorgaben zu beachten. 3Bei der Ubermittlung
der Informationen an Verbande und benannte Vertreter stellen die Flughafennutzer sicher, dass
die Vertraulichkeit gewahrt wird.

9. Dem Unternehmer eines Verkehrsflughafens ist freigestellt, ob und inwieweit er Erlése und Kos-
ten aus den sonstigen kommerziellen Tatigkeiten des Flughafens bei der Festlegung der Entgel-
te berlcksichtigt.

(4) Ein Flughafenunternehmen nach Absatz 3, das in einem Ballungsgebiet mehr als einen Verkehrsflug-
hafen betreibt, kann mit Zustimmung der Genehmigungsbehdrde eine fur alle Verkehrsflughafen gelten-
de Entgeltordnung erlassen.

(5) Um einen reibungslosen und effizienten Betrieb auf einem Flughafen sicherzustellen, kdnnen die
Unternehmer von Verkehrsflughafen nach Absatz 3 und die Flughafennutzer Leistungsvereinbarungen

bezuglich der Qualitdt der am Flughafen zu erbringenden Dienstleistungen abschlieRen. ?Dabei sind die
Entgeltordnung sowie Art und Umfang der Dienstleistungen, auf die die Flughafennutzer im Gegenzug
fur die Zahlung von Flughafenentgelten Anrecht haben, zu berlcksichtigen.

(6) 'Die Genehmigungsbehorde stellt dem Bundesministerium fur Digitales und Verkehr auf dessen Ver-
langen Informationen zur Ubermittlung an die Kommission der Europaischen Union im Hinblick auf die
Umsetzung und Anwendung der Richtlinie 2009/12/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom

11. Marz 2009 uber Flughafenentgelte (ABI. L 70 vom 14.3.2009, S. 11) zur Verflgung. ’Die Unterneh-
mer von Verkehrsflughafen nach Absatz 3 sind verpflichtet, der Genehmigungsbehérde die nach Satz 1
erforderlichen Auskinfte zu erteilen und Unterlagen vorzulegen, soweit dem keine anderweitigen Vor-
schriften oder Betriebs- und Geschaftsgeheimnisse entgegenstehen.

§19c

(1) 'Die Unternehmer von Flugplatzen mit gewerblichem Luftverkehr haben Luftfahrtunternehmen so-

wie sonstigen Anbietern die Erbringung von Bodenabfertigungsdiensten zu ermdéglichen. ?Bodenabferti-
gungsdienste in diesem Sinne sind die administrative Abfertigung am Boden und deren Uberwachung,
die Fluggastabfertigung, die Gepackabfertigung, die Fracht- und Postabfertigung, die Vorfelddienste, die
Reinigungsdienste und der Flugzeugservice, die Betankungsdienste, die Stationswartungsdienste, die
Flugbetriebs- und Besatzungsdienste, die Transportdienste am Boden sowie die Bordverpflegungsdiens-
te.

(2) 'Bei der Gepackabfertigung, den Vorfelddiensten, den Betankungsdiensten sowie der Fracht- und

Postabfertigung, soweit diese die konkrete Beférderung von Fracht und Post zwischen Flugplatz und
Flugzeug bei der Ankunft, beim Abflug oder beim Transit betrifft, wird die Anzahl derer, die berechtigt
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sind, diese Bodenabfertigungsdienste fur sich zu erbringen, durch Rechtsverordnung festgelegt. ?Das
Gleiche gilt fir die Anzahl derer, die berechtigt sind, diese Bodenabfertigungsdienste fir andere zu er-

bringen. 3Die Anzahl der nach den Satzen 1 und 2 jeweils Berechtigten darf jedoch nicht auf weniger

als zwei festgelegt werden. “Ist bei Inkrafttreten des Gesetzes iiber Bodenabfertigungsdienste auf Flug-
platzen vom 11. November 1997 (BGBI. | S. 2694) auf einem Flugplatz die Anzahl der nach den Satzen 1
und 2 Berechtigten gréRRer als zwei, ist diese Anzahl maRgeblich.

(3) 'Sofern besondere Platz- oder Kapazitatsgriinde, insbesondere in Zusammenhang mit der Verkehrs-
dichte und dem Grad der Nutzung der Flachen auf einem Flugplatz es erfordern, kann die Anzahl de-
rer, die berechtigt sind, die in Absatz 2 genannten Bodenabfertigungsdienste zu erbringen, im Einzelfall

{iber Absatz 2 hinaus beschrankt werden. “Bei Vorliegen der in Satz 1 genannten Griinde kann die An-
zahl derer, die berechtigt sind, die Ubrigen der in Absatz 1 genannten Bodenabfertigungsdienste zu er-
bringen, im Einzelfall auf nicht weniger als jeweils zwei festgelegt werden.

Fullnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 |1 698

§ 19d

Die Unternehmer von Flughafen haben fur eine gefahrlose und leicht zugangliche Benutzung von allge-
mein zuganglichen Flughafenanlagen, Bauwerken, Raumen und Einrichtungen durch Fluggaste Sorge zu

tragen. ’Dabei sind die Belange von behinderten und anderen Menschen mit Mobilitdtsbeeintrachtigung

besonders zu bericksichtigen, mit dem Ziel, Barrierefreiheit zu erreichen. 3Die Einzelheiten der Barrie-
refreiheit kénnen durch Zielvereinbarungen im Sinne des § 5 des Behindertengleichstellungsgesetzes
festgelegt werden.

FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 1 698

3. Unterabschnitt Luftfahrtunternehmen und -veranstaltungen

FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 1 698

§20

(1) ILuftfahrtunternehmen, die dem Luftverkehrsrecht der Europaischen Union unterliegen, bedirfen
zur Beférderung von Fluggasten, Post oder Fracht im gewerblichen Flugverkehr einer Betriebsgenehmi-
gung gemald Artikel 3 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 des Europaischen Parlaments und
des Rates vom 24. September 2008 Uber gemeinsame Vorschriften fir die Durchfiihrung von Luftver-

kehrsdiensten in der Gemeinschaft (ABI. L 293 vom 31.10.2008, S. 3). °Fur die Erteilung oder den Wi-
derruf der Betriebsgenehmigung gelten die Absatze 2 und 3, soweit nicht die in Satz 1 genannte Verord-
nung der Europaischen Union entgegensteht.

(2) 'Die Betriebsgenehmigung kann mit Nebenbestimmungen versehen werden. “Die Betriebsgenehmi-
gung ist zu versagen, wenn Tatsachen die Annahme rechtfertigen, dass die 6ffentliche Sicherheit oder
Ordnung gefahrdet werden kann, insbesondere wenn der Antragsteller oder andere fur die Beférderung

verantwortliche Personen nicht zuverlassig sind. ’Die Betriebsgenehmigung ist zu versagen, wenn die
flr den sicheren Luftverkehrsbetrieb erforderlichen finanziellen Mittel oder entsprechende Sicherheiten

nicht nachgewiesen werden. “Die Betriebsgenehmigung kann versagt werden, wenn Luftfahrzeuge ver-
wendet werden sollen, die nicht in der deutschen Luftfahrzeugrolle eingetragen sind oder nicht im aus-

schlieBlichen Eigentum des Antragstellers stehen. °Der deutschen Luftfahrzeugrolle gleichgestellt sind
Eintragungsregister von Staaten im Geltungsbereich des Luftverkehrsrechts der Europaischen Union.
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(3) 'Die Betriebsgenehmigung ist zu widerrufen, wenn die Voraussetzungen fir ihre Erteilung nachtrag-
lich nicht nur voriibergehend entfallen sind. Die Betriebsgenehmigung kann widerrufen werden, wenn
die erteilten Auflagen nicht eingehalten werden. ISje ist zuriickzunehmen, wenn die Voraussetzungen

fur ihre Erteilung nicht vorgelegen haben. “Das Ruhen der Betriebsgenehmigung auf Zeit kann angeord-
net werden, wenn dies ausreicht, um die Sicherheit und Ordnung des Luftverkehrs aufrechtzuerhalten.

°Die Betriebsgenehmigung erlischt, wenn von ihr Ianger als sechs Monate kein Gebrauch gemacht wor-
den ist.

(4) (weggefallen)
Fullnoten

§ 20: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 |1 698

§ 20 Abs. 1: IdF d. Art. 1 Nr. 4 Buchst. a G v. 28.6.2016 | 1548 mWv 21.4.2017

§ 20 Abs. 2: IdF d. Art. 1 Nr. 4 Buchst. b G v. 28.6.2016 | 1548 mWv 21.4.2017

§ 20 Abs. 2 Satz 5: IdF d. Art. 1 Nr. 5 Buchst. b G v. 8.5.2012 1 1032 mWv 12.5.2012

§ 20 Abs. 3: IdF d. Art. 1 Nr. 4 Buchst. b G v. 28.6.2016 | 1548 mWv 21.4.2017

§ 20 Abs. 4: Aufgeh. durch Art. 1 Nr. 4 Buchst. ¢ G v. 28.6.2016 | 1548 mWv 21.4.2017

§ 20a

Luftfahrtunternehmen, die der Offentlichkeit zugéngliche Flugpreise und Luftfrachtraten fiir Flugdienste
von einem Flughafen in einem Mitgliedstaat der Europaischen Union anbieten, sind verpflichtet,

1. geman Artikel 23 Absatz 1 Satz 4 der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 des Europaischen Parla-
ments und des Rates vom 24. September 2008 Gber gemeinsame Vorschriften fir die Durchfuh-
rung von Luftverkehrsdiensten in der Gemeinschaft (ABI. L 293 vom 31.10.2008, S. 3) kosten-
pflichtige Zusatzleistungen, die durch den Fluggast frei wahlbar sind, wahrend des Buchungsvor-
gangs als solche kenntlich zu machen und die Entscheidung Uber die Auswahl und Inanspruch-
nahme dieser Zusatzleistungen dem Fluggast zu Uberlassen,

2. gemaR Artikel 23 Absatz 2 der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 dem Fluggast ohne Benachteili-
gung auf Grund seiner Staatsangehdrigkeit, seines Wohnorts oder des Niederlassungsorts des
Bevollmachtigten des Luftfahrtunternehmens Zugang zu diesen Flugpreisen und Luftfrachtraten
zu gewahren.

FuBnoten

§ 20a: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 1 698
§ 20a: IdF d. Art. 1 Nr. 6 G v. 8.5.2012 1 1032 mWv 12.5.2012

§ 20b

"Die Luftfahrtunternehmen, die Luftfahrzeuge mit mehr als 5,7 Tonnen Hochstgewicht betreiben, haben

fur eine gefahrlose und leicht zugangliche Benutzung der Luftfahrzeuge Sorge zu tragen. ?Dabei sind
die Belange von behinderten und anderen Menschen mit Mobilitatsbeeintrachtigung besonders zu be-

ricksichtigen, mit dem Ziel, Barrierefreiheit zu erreichen. 3§ 9 Abs. 2 des Luftsicherheitsgesetzes gilt

entsprechend. “Die Einzelheiten der Barrierefreiheit kénnen durch Zielvereinbarungen im Sinne des § 5
des Behindertengleichstellungsgesetzes festgelegt werden.

FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 1 698

§21
(1) 'Luftfahrtunternehmen, die Personen oder Sachen gewerbsmaBig durch Luftfahrzeuge auf bestimm-

ten Linien 6ffentlich und regelmaBig beférdern (Fluglinienverkehr), bedurfen dafur einer besonderen Ge-
nehmigung (Flugliniengenehmigung). “Die Flugliniengenehmigung soll die Bedingungen bertcksichti-
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gen, die in den Vereinbarungen zwischen der Bundesrepublik Deutschland und anderen Staaten, in die
der Linienverkehr durchgefuhrt wird, festgelegt sind. 3§ 20 Abs. 2 Satz 1 und Abs. 3 findet entsprechen-

de Anwendung. ‘Die Flugliniengenehmigung kann versagt werden, wenn durch den beantragten Flugli-
nienverkehr 6ffentliche Interessen beeintrachtigt werden.

(2) lFIugpIéne, Beférderungsentgelte und Beférderungsbedingungen sind der Offentlichkeit zugéng-

lich zu machen und der zustandigen Behoérde auf Verlangen vorzulegen. “Die Anwendung von Flugpla-
nen, Beférderungsentgelten und Beférderungsbedingungen kann ganz oder teilweise untersagt wer-

den, wenn dadurch die 6ffentlichen Verkehrsinteressen nachhaltig beeintrachtigt werden. 3Luftfahrtun-
ternehmen, die Linienverkehr betreiben, sind auRer im Falle der Unzumutbarkeit jedermann gegenliber
verpflichtet, Beférderungsvertrage abzuschlieBen und ihn im Rahmen des ver6ffentlichten Flugplanes

zu befordern. “Den Beférderungsvertragen sind die verdffentlichten Beférderungsentgelte und Beférde-
rungsbedingungen zu Grunde zu legen, soweit sie nicht nach Satz 2 ganz oder teilweise untersagt sind.

’Im Ubrigen werden Beférderungsentgelte und Beférderungsbedingungen von den Parteien des Befor-

derungsvertrages frei vereinbart. %Von den der Offentlichkeit bekannt gemachten Beforderungsentgel-
ten und Beforderungsbedingungen kann zugunsten der Vertragspartner der Luftfahrtunternehmen ab-
gewichen werden.

(3) Beférderungsverpflichtungen auf Grund anderweitiger gesetzlicher Vorschriften bleiben unberihrt.
(4) (weggefallen)
FuBnoten

§ 21: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698
§ 21 Abs. 1 Satz 1: IdF d. Art. 1 Nr. 5 G v. 28.6.2016 | 1548 mWv 21.4.2017
§ 21 Abs. 4: Aufgeh. durch Art. 1 Nr. 3 G v. 24.8.2009 | 2942 mWv 29.8.2009

§ 21a

ILuftfahrtunternehmen, die ihren Hauptsitz nicht im Geltungsbereich des Luftverkehrsrechts der Euro-
paischen Union haben, bedirfen einer Betriebsgenehmigung zur Durchfihrung von Fluglinienverkehr

von und nach der Bundesrepublik Deutschland. 2§ 2 Abs. 9 und § 21 Abs. 1 Satz 2 bis 4 und Abs. 2 und 3
finden entsprechende Anwendung.

FuBnoten

§ 21a: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698
§ 21a Satz 1: IdF d. Art. 1 Nr. 16 G v. 8.5.2012 1 1032 mWv 12.5.2012

§ 22

Iim gewerblichen Luftverkehr, der nicht Fluglinienverkehr ist (Gelegenheitsverkehr), kann die Geneh-
migungsbehdrde Bedingungen und Auflagen festsetzen oder Beférderungen untersagen, soweit durch

diesen Luftverkehr die 6ffentlichen Verkehrsinteressen nachhaltig beeintrachtigt werden. ’Die Geneh-
migung von Gelegenheitsverkehr durch Luftfahrtunternehmen mit Sitz auRerhalb des Geltungsbereichs
des Luftverkehrsrechts der Europaischen Union kann vom Bestehen der Gegenseitigkeit abhangig ge-

macht werden. *Der Luftverkehr durch die in Satz 2 und die in § 23a Satz 2 genannten Luftfahrtunter-
nehmen mit anderen Staaten kann untersagt werden oder mit Nebenbestimmungen versehen werden,
sofern dies zum Schutze vor nachteiligen Auswirkungen fir Luftfahrtunternehmen mit Sitz im Geltungs-
bereich dieses Gesetzes erforderlich ist.

FuBnoten

§ 22: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698
§ 22 Satz 2: IdF d. Art. 1 Nr. 16 G v. 8.5.2012 1 1032 mWv 12.5.2012

§23
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Vorbehaltlich des Luftverkehrsrechts der Europaischen Union kann die gewerbsmafRige Beforderung von
Personen und Sachen durch Luftfahrzeuge zwischen Orten des Inlands deutschen Luftfahrtunternehmen
vorbehalten werden.

FuBnoten

§ 23: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 |1 698
§23:IdF d. Art. 1 Nr. 16 G v. 8.5.2012 11032 mWv 12.5.2012

§ 23a

"Fiir den Betrieb der Luftfahrtunternehmen, die ihren Hauptsitz auerhalb des Geltungsbereichs des
Luftverkehrsrechts der Europaischen Gemeinschaft haben, kann die Genehmigungsbehdérde zur Herstel-
lung und Gewahrleistung der Gegenseitigkeit Gber die Vorschriften der §§ 20 bis 23 hinaus der Art und
Wirkung nach gleiche Beschrankungen festsetzen, denen Luftfahrtunternehmen, die ihren Hauptsitz im

Geltungsbereich dieses Gesetzes haben, im Heimatstaat jener Unternehmen unterliegen. “Gleiches gilt
vorbehaltlich des Luftverkehrsrechts der Europaischen Gemeinschaft fir Luftfahrtunternehmen, die ih-
ren Hauptsitz innerhalb des Geltungsbereichs des Gemeinschaftsrechts haben, soweit sie Luftverkehr
zwischen der Bundesrepublik Deutschland und Staaten auBerhalb des Geltungsbereichs des Gemein-
schaftsrechts durchfihren.

Fullnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 |1 698
§ 23b

(1) Soweit dies zur vorherigen Prifung und zur standigen Kontrolle der Einhaltung der Genehmigungs-
voraussetzungen erforderlich ist, kann die Genehmigungsbehérde

1. Ermittlungen an Stellen, auch Einsicht in die Blcher und Geschaftspapiere einschlieBlich der Un-
terlagen Uber den Einsatz von Luftfahrzeugen nehmen, und zwar bei

a) Haltern von Luftfahrzeugen anlasslich gewerblicher Beforderung,
b) allen an der Beférderung Beteiligten,

) den Beteiligten an Vertragen ber gewerbliche Beférderungen und
d) den Betreibern von Platzreservierungssystemen;

2. von den in Nummer 1 genannten Beteiligten und den in deren Geschaftsbereichen tatigen Per-
sonen Auskunft iber alle Tatsachen verlangen, die flr die Durchflihrung der Priifung und der

Kontrolle von Bedeutung sind. ?Der um Auskunft Ersuchte kann die Auskunft auf solche Fragen
verweigern, deren Beantwortung ihn selbst oder einen der in § 383 Abs. 1 Nr. 1 bis 3 der Zivil-
prozessordnung bezeichneten Angehdrigen der Gefahr strafrechtlicher Verfolgung oder eines
Verfahrens nach dem Gesetz lGiber Ordnungswidrigkeiten aussetzen wiirde;

3. den Start von Luftfahrzeugen so lange untersagen, bis sie ihre Kontrollen beendet hat.

(2) Die Inhaber der Genehmigungen oder ihre Vertreter, bei juristischen Personen, Gesellschaften und
nichtrechtsfahigen Vereinen die nach Gesetz oder Satzung zur Vertretung berufenen Personen, sind ver-
pflichtet, die verlangten Auskinfte zu erteilen, die geschaftlichen Unterlagen vorzulegen und die Pri-
fung dieser geschaftlichen Unterlagen sowie das Betreten von Geschaftsraumen und -grundstiicken zu
dulden.

FulBnoten

Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698

§ 23c
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Izur Umsetzung von

1. Beschlissen des Rates der Europaischen Union Uber restriktive MaBnahmen zur Beschrankung
des Luftverkehrs nach Artikel 29 des Vertrages Uber die Europaische Union,

2. Resolutionen des Sicherheitsrates der Vereinten Nationen,

3. zwischenstaatlichen Vereinbarungen, denen die gesetzgebenden Kérperschaften in der Form ei-

nes Bundesgesetzes zugestimmt haben,

ist die Genehmigungsbehdrde befugt, fur Luftfahrtunternehmen, die ihren Hauptsitz aulRerhalb der Eu-
ropaischen Union haben, Uber die Vorschriften der §§ 20 bis 23 hinaus Beschrankungen festzusetzen.

“Hierzu gehoren insbesondere der Widerruf der nach § 21a erteilten Flugliniengenehmigung und der
Einflugerlaubnis nach § 2 Absatz 7 sowie die Untersagung der Anwendung von Flugplanen, Beférde-
rungsentgelten und Beférderungsbedingungen nach § 21 Absatz 2 Satz 2.

Fulnoten
§ 23c: Eingef. durch Art. 1 Nr. 7 G v. 8.5.2012 1 1032 mWv 12.5.2012

§24

(1) 'Offentliche Veranstaltungen von Wettbewerben oder Schauvorstellungen, an denen Luftfahrzeuge

beteiligt sind (Luftfahrtveranstaltungen), bedirfen der Genehmigung. ’Die Genehmigung kann mit Auf-
lagen verbunden und befristet werden.

(2) Die Genehmigung ist zu versagen, wenn Tatsachen die Annahme rechtfertigen, dass die offentliche
Sicherheit oder Ordnung durch die Veranstaltung gefahrdet werden kann.

Fullnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 |1 698

4. Unterabschnitt Verkehrsvorschriften

FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 |1 698

§25

(1) lLuftfahrzeuge dirfen auBerhalb der fir sie genehmigten Flugplatze nur starten und landen, wenn
der Grundstlckseigentimer oder sonst Berechtigte zugestimmt und die Luftfahrtbehdrde eine Erlaub-

nis erteilt hat. 2Fur Starts und Landungen von nicht motorgetriebenen Luftsportgeraten tritt an die Stel-
le der Erlaubnis der Luftfahrtbehdrde die Erlaubnis des Beauftragten nach § 31c¢; dieser hat die Zustim-
mung der Luftfahrtbehérde einzuholen, wenn das AuRenlandegeldnde weniger als 5 Kilometer von ei-

nem Flugplatz entfernt ist. 3Luftfahrzeuge dirfen auBerdem auf Flugplatzen

1. auBerhalb der in der Flugplatzgenehmigung festgelegten Start- oder Landebahnen oder
2. aulerhalb der Betriebsstunden des Flugplatzes oder
3. innerhalb von Betriebsbeschrankungszeiten fir den Flugplatz

nur starten und landen, wenn der Flugplatzunternehmer zugestimmt und die Genehmigungsbehdrde ei-

ne Erlaubnis erteilt hat. “Die Erlaubnis nach Satz 1, 2 oder 3 kann allgemein oder im Einzelfall erteilt,
mit Auflagen verbunden und befristet werden.

(2) IEiner Erlaubnis und Zustimmung nach Absatz 1 bedarf es nicht, wenn
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1. der Ort der Landung infolge der Eigenschaften des Luftfahrzeugs nicht vorausbestimmbar ist,

2. die Landung auf einer Landestelle an einer Einrichtung von 6ffentlichem Interesse im Sinne von
Absatz 4 erfolgt oder

3. die Landung aus Grinden der Sicherheit oder zur Hilfeleistung bei einer Gefahr fir Leib oder Le-
ben einer Person erforderlich ist; das Gleiche gilt fir den Wiederstart nach einer solchen Lan-
dung mit Ausnahme des Wiederstarts nach einer Notlandung.

%In den Fallen des Satzes 1 Nummer 1 und 2 ist die Besatzung des Luftfahrzeugs verpflichtet, dem Be-
rechtigten Gber Namen und Wohnsitz des Halters, des Luftfahrzeugfihrers sowie des Versicherers Aus-
kunft zu geben; bei einem unbemannten Luftfahrzeug ist sein Halter zu entsprechender Auskunft ver-

pflichtet. *Nach Erteilung der Auskunft darf der Berechtigte den Abflug oder die Abbeférderung des Luft-
fahrzeugs nicht verhindern.

(3) Der Berechtigte kann Ersatz des ihm durch den Start oder die Landung entstandenen Schadens nach
den sinngemal anzuwendenden §§ 33 bis 43 beanspruchen.

(4) 'Wer eine Landestelle an einer Einrichtung von 6ffentlichem Interesse nach Anhang Il ARO.OPS.220
in Verbindung mit Anhang IV CAT.POL.H.225 der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 der Kommission vom 5.
Oktober 2012 zur Festlegung technischer Vorschriften und von Verwaltungsverfahren in Bezug auf den
Flugbetrieb gemaR der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europaischen Parlaments und des Rates (ABI.

L 296 vom 25.10.2012, S. 1) in der jeweils geltenden Fassung nutzt, bedarf der Genehmigung. “Die Ge-

nehmigung wird vom Luftfahrt-Bundesamt erteilt. 7Sie kann mit Auflagen verbunden und befristet wer-
den.

(5) § 30 Absatz 2 bleibt unberihrt.
FulRnoten

§ 25: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698

§ 25 Abs. 2 Satz 1: IdF d. Art. 1 Nr. 6 Buchst. a DBuchst. aa G v. 28.6.2016 |1 1548 mWv 3.7.2016
§ 25 Abs. 2 Satz 2: IdF d. Art. 1 Nr. 6 Buchst. a DBuchst. bb G v. 28.6.2016 | 1548 mWv 3.7.2016
§ 25 Abs. 4 u. 5: Eingef. durch Art. 1 Nr. 6 Buchst. b G v. 28.6.2016 |1 1548 mWv 3.7.2016

§ 26

(1) Bestimmte Luftrdume kdnnen voribergehend oder dauernd fir den Luftverkehr gesperrt werden
(Luftsperrgebiete).

(2) In bestimmten Luftrdumen kann der Durchflug von Luftfahrzeugen besonderen Beschrankungen un-
terworfen werden (Gebiete mit Flugbeschrankungen).

FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698

§ 26a
(1) Bei tatsachlichen Anhaltspunkten fir eine erhebliche Gefahrdung der Betriebssicherheit von Luft-
fahrzeugen kann das Bundesministerium flr Digitales und Verkehr fur in § 1a Absatz 1 genannte Luft-
fahrzeuge auch auBerhalb des Hoheitsgebiets der Bundesrepublik Deutschland fir alle oder bestimm-

te Beférderungsarten ein Uberflug-, Start- oder Landeverbot verhangen, soweit keine vélkerrechtlichen
Verpflichtungen der Bundesrepublik Deutschland entgegenstehen.

(2) Das Verbot ist auf das erforderliche MaR zu beschranken, zeitlich zu befristen und kann bei Fortbe-
stehen der Gefédhrdungslage nach Absatz 1 Satz 1 im erforderlichen Umfang, auch mehrfach, verlangert

werden. “Eine Kombination mehrerer MaBnahmen nach Absatz 1 Satz 1 ist moglich.

(3) Die Anfechtungsklage gegen die Anordnung nach Absatz 1 hat keine aufschiebende Wirkung.
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(4) Verflgungen nach Absatz 1 werden auf der Internetseite des Bundesministeriums fur Digitales und
Verkehr verdéffentlicht und als ,Notice to Airmen (NOTAM)” bekannt gemacht.

§ 27

(1) 'Die Befdrderung von Stoffen und Gegenstanden, die durch Rechtsverordnung als geféhrliche Guter
bestimmt sind, insbesondere Giftgase, Kernbrennstoffe und andere radioaktive Stoffe, mit Luftfahrzeu-

gen bedarf der Erlaubnis. ?Die Erlaubnis kann allgemein oder im Einzelfall erteilt werden; sie kann mit

Nebenbestimmungen verbunden werden. 3Im Ubrigen bleiben die fiir die Beférderung von Giftgasen,
Kernbrennstoffen oder anderen radioaktiven Stoffen geltenden Vorschriften unberuhrt.

(2) Das Mitfiihren im Handgepack oder Ansichtragen von Stoffen und Gegenstanden nach Absatz 1

Satz 1 in Luftfahrzeugen bedarf der Erlaubnis. Absatz 1 Satz 2 gilt entsprechend. 3Eine Erlaubnis in Be-
zug auf Kernbrennstoffe darf nicht erteilt werden.

(3) 'Der Betrieb von elektronischen Geréten, die nicht als Luftfahrtgerat zugelassen sind und Stérun-

gen der Bordelektronik verursachen kénnen, ist in Luftfahrzeugen nicht zulassig. Ausnahmen kdnnen
durch Rechtsverordnung nach § 32 Abs. 1 Nr. 7a zugelassen werden, wenn und soweit flr den Betrieb
von elektronischen Geraten ein besonderes Bedlrfnis besteht und dies mit dem Schutz der Sicherheit
des Luftverkehrs vereinbar ist; in der Rechtsverordnung kann auch bestimmt werden, dass der verant-
wortliche Luftfahrzeugfuhrer oder der Luftfahrzeughalter allgemein oder fiir den Einzelfall Ausnahmen
zulassen kann.

(4) § 11 Abs. 1 und 2 des Luftsicherheitsgesetzes bleibt unberdiihrt.
Fullnoten

Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698

5. Unterabschnitt Flughafenkoordinie-
rung, Flugsicherung und Flugwetterdienst

FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 1 698
§ 27a

(1) Die Flughafenkoordinierung wird nach MaRgabe des Rechts der Europaischen Union vorgenommen.

(2) 'Fir Zwecke der Ermittlung der Flughafenkapazitat ist das Bundesministerium fur Digitales und Ver-

kehr die flr den Flughafen zustandige Behdrde. 2Es bestimmt bei fiir koordiniert erklarten Verkehrsflug-
hafen im Einvernehmen mit der obersten Luftfahrtbehérde des Landes und nach Anhérung des Bundes-
aufsichtsamtes flr Flugsicherung sowie der Flugsicherungsorganisation, des betreffenden Flugplatzun-
ternehmers und der Luftfahrtunternehmen, die den Flugplatz regelmaRig benutzen, die Anzahl der im
Voraus planbaren Zeitnischen (Koordinierungseckwert).

§27b
Von den Verfahren der Zeitnischenzuweisung kann aus Grlinden der 6ffentlichen Interessen, insbeson-
dere der hoheitlichen Interessen, der 6ffentlichen Verkehrsinteressen oder der Verpflichtungen aus vol-
kerrechtlichen Vertragen abgewichen werden.

FuBnoten

Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698
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§ 27c

(1) Flugsicherung dient der sicheren, geordneten und flissigen Abwicklung des Luftverkehrs.

(2) 'Sie umfasst die Flugsicherungsdienste, insbesondere
1. die Flugverkehrsdienste, zu denen gehdren

a) die Flugverkehrskontrolldienste (Flugplatz-, Anflug- und Bezirkskontrolldienste) ein-
schlieBlich der Uberpriafung, Warnung und Umleitung von Luftfahrzeugen im Luftraum;

b) die Flugalarmdienste;
) die Fluginformationsdienste;

d) die Flugverkehrsberatungsdienste,

2 die Kommunikationsdienste,
3 die Navigationsdienste,

4, die Uberwachungsdienste,

5 die Flugberatungsdienste und
6. die Flugwetterdienste

sowie die Verkehrsflussregelung, die Steuerung der Luftraumnutzung und die Flugvermessungsdiens-
te. 2Flugsicherungsdienste nach den Nummern 2 bis 5 sowie Flugvermessungsdienste stellen Unterstut-

zungsdienste fur die Flugsicherung dar. ISie sind keine hoheitliche Aufgabe des Bundes und werden zu
Marktbedingungen als privatwirtschaftliche Dienstleistung in Ubereinstimmung mit dem Recht der Eu-

ropaischen Union erbracht. “Die Absicht zur Aufnahme von Flugsicherungsdiensten nach den Nummern
2 bis 5 ist dem Bundesaufsichtsamt fur Flugsicherung spatestens einen Monat im Voraus anzuzeigen;
der Anzeige ist ein von einem Mitgliedstaat der Europaischen Union ausgestellter Befahigungsnach-
weis nach MaBgabe von Artikel 7 der Verordnung (EG) Nr. 550/2004 des Europaischen Parlaments und
des Rates vom 10. Marz 2004 uber die Erbringung von Flugsicherungsdiensten im einheitlichen euro-
paischen Luftraum (,Flugsicherungsdienste-Verordnung) (ABI. L 96 vom 31.3.2004, S. 10) beizuflgen.

>Das Nahere wird durch Rechtsverordnung nach § 32 Absatz 4 Nummer 4b geregelt. ®Die Voraussetzun-
gen flr die Erbringung von Flugvermessungsdiensten werden durch Rechtsverordnung nach § 32 Absatz

4 Nummer 2 und 3 geregelt. ’Im Bedarfsfall kann die nach § 31b Absatz 1 beauftragte Flugsicherungsor-
ganisation verpflichtet werden, die in Satz 2 genannten Dienste vorzuhalten.

(3) Die Verarbeitung personenbezogener Daten ist zulassig, soweit dies zur Erflllung der in den Absat-
zen 1 und 2 genannten Aufgaben jeweils erforderlich ist.

(4) § 15 des Luftsicherheitsgesetzes bleibt unberuhrt.

(5) Flugsicherungsorganisationen sowie Unterstlitzungsdienstleister, die Dienste nach Absatz 2 er-
bringen, bedirfen eines Befahigungsnachweises nach Mallgabe von Artikel 7 der Verordnung (EG) Nr.
550/2004 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 10. Marz 2004 Uber die Erbringung von
Flugsicherungsdiensten im einheitlichen europaischen Luftraum (,Flugsicherungsdienste-Verordnung“)
(ABI. L 96 vom 31.3.2004, S. 10).

FuBnoten

§ 27c: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 1 698

§ 27c Abs. 2: IdF d. Art. 1 Nr. 4 Buchst. a G v. 24.8.2009 1 2942 mWv 29.8.2009

§ 27c Abs. 2 Satz 3: IdF d. Art. 1 Nr. 16 G v. 8.5.2012 1 1032 mWv 12.5.2012

§ 27¢ Abs. 3: Fruherer Abs. 3 Satz 2 aufgeh. durch Art. 152 Nr. 1 Buchst. b G v. 20.11.2019 | 1626 mWyv
26.11.2019, friherer Abs. 3 Satz 1 jetzt Abs. 3 einziger Text gem. u. idF d. Art. 152 Nr. 1 Buchst. a u. b
Gv.20.11.2019 11626 mWv 26.11.2019

§ 27c Abs. 5: Eingef. durch Art. 1 Nr. 4 Buchst. b G v. 24.8.2009 1 2942 mWv 29.8.2009
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§ 27d Flugsicherungsdienste, Verordnungsermachtigung

(1) Flugsicherungsdienste und die dazu erforderlichen flugsicherungstechnischen Einrichtungen werden
an den Flugplatzen vorgehalten, bei denen das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr einen Be-
darf aus Grunden der Sicherheit und aus verkehrspolitischen Interessen anerkennt.

(1a) Flugsicherungsdienste und die dazu erforderlichen flugsicherungstechnischen Einrichtungen wer-
den auch an den Flugplatzen vorgehalten, bei denen das Bundesministerium fur Digitales und Verkehr
daflr die Notwendigkeit anerkennt nach Artikel 3a der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2017/373 der
Kommission vom 1. Marz 2017 zur Festlegung gemeinsamer Anforderungen an Flugverkehrsmanage-
mentanbieter und Anbieter von Flugsicherungsdiensten sowie sonstiger Funktionen des Flugverkehrs-
managementnetzes und die Aufsicht hierlber sowie zur Aufhebung der Verordnung (EG) Nr. 482/2008,
der Durchfuhrungsverordnungen (EU) Nr. 1034/2011, (EU) Nr. 1035/2011 und (EU) 2016/1377 und zur
Anderung der Verordnung (EU) Nr. 677/2011 (ABI. L 62 vom 8.3.2017, S. 1), die zuletzt durch die Durch-
fuhrungsverordnung (EU) 2020/469 (ABI. L 104 vom 3.4.2020, S. 1) geandert worden ist.

(1b) Das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr wird ermachtigt, durch Rechtsverordnung, die
nicht der Zustimmung des Bundesrates bedarf, die von den Absatzen 1 und la erfassten Flugplatze so-
wie die Art des dort jeweils notwendigen Flugsicherungsdienstes zu bestimmen.

(2) 'Die Flugplatzunternehmer sind auf Verlangen der Flugsicherungsorganisation im erforderlichen Um-
fang verpflichtet,

1. die baulichen und raumlichen Voraussetzungen fur Zwecke der Flugsicherung zu schaffen und
zu erhalten, die hierflr bendétigten Grundsticke zur Verfugung zu stellen und die Verlegung und
Instandhaltung von Kabelverbindungen auf ihren Grundstlicken zu dulden,

2. dem Flugsicherungspersonal die Mitbenutzung der an den Flugplatzen bestehenden Infrastruk-
tur zu ermdglichen,

3. die von ihnen Uberlassenen Bauten und Raume mit Energie und Wasser zu versorgen, sie zu hei-
zen und zu klimatisieren, sonstige Versorgungsleistungen zu erbringen und die notwendige Ent-
sorgung sicherzustellen.

2AuRerhalb der Flugplatze gilt dies nur, soweit die Anlagen und Einrichtungen der Flugsicherung dem
Start- und Landevorgang dienen.

(3) 'Die sich aus der Erfallung der Pflichten nach Absatz 2 ergebenden Selbstkosten werden den Flug-

platzunternehmern von der Flugsicherungsorganisation erstattet. “Einzelheiten der Kostenerstattung
nach Satz 1 kénnen vertraglich zwischen der Flugsicherungsorganisation und dem Flugplatzunterneh-
men geregelt werden.

(4) 'Wird fiir einen Flugplatz ein Bedarf nach Absatz 1 oder eine Notwendigkeit nach Absatz 1a vom
Bundesministerium flr Digitales und Verkehr nicht anerkannt, kénnen auf diesem Flugplatz auf Antrag
und zu Lasten des Flugplatzunternehmers, oder wenn auf andere Weise die volle Deckung der Kosten
ohne Inanspruchnahme des Bundes sichergestellt ist, Flugsicherungsdienste und flugsicherungstechni-

sche Einrichtungen im erforderlichen Umfang vorgehalten werden. “Dies gilt jedoch nur, wenn die 6rtli-
chen Voraussetzungen erflllt und andere Belange der Flugsicherung nicht beeintrachtigt werden. *Uber
den Antrag entscheidet das Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr. “Absatz 2 ist anzuwenden.

§ 27e

(1) 'Der Flugwetterdienst dient der meteorologischen Sicherung des Luftverkehrs. “Die Erflllung dieser
Aufgabe obliegt dem Deutschen Wetterdienst oder anderen damit ausdricklich beauftragten Stellen (§
27f Abs. 5).

(2) Der Flugwetterdienst umfasst insbesondere folgende Aufgaben:

1. die Flugwetterberatungs- und -betriebsdienste, zu denen gehéren
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a) die Wetteriberwachung,

b) die Erstellung standardisierter Vorhersagen nach internationalen und nationalen Vorga-
ben,

) die Flugwetterberatung,

d) die Erstellung und Verbreitung von Warnungen vor Wettererscheinungen mit Auswirkun-
gen auf den An- und Abflug- sowie den Rollverkehr und vor fluggefahrdenden Wetterer-
eignissen auf der Strecke,

e) die Ausgabe standardisierter Flugwetterberatungsunterlagen in alphanumerischer und
grafischer Form;

2. die erforderlichen technischen Einrichtungen und Dienste, zu denen gehdéren

a) die Beschaffung, der Einbau und die Abnahme der meteorologischen Messanlagen und
der Datenerfassungs- und -verbreitungsanlagen sowie der fachtechnischen Systeme,

b) der Betrieb, die Instandhaltung und die Uberwachung der meteorologischen Messanla-
gen und Ubertragungssysteme,

) die Entwicklung und Pflege der Anwendungsprogramme in der elektronischen Datenver-
arbeitung fur den Flugwetterdienst;
3. die Planung und Erprobung von Verfahren und Einrichtungen fur den Flugwetterdienst;

4. die Sammlung und die Bereitstellung von flugklimatologischen Daten und Statistiken.

(3) Der Kostenglaubiger nach § 31b Abs. 3 erhebt den Anteil der Gebuhren, der den Aufwand flir den
Flugwetterdienst abdeckt, im Namen und fir Rechnung des Deutschen Wetterdienstes.

FuBnoten

§ 27e: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 1 698
§ 27e Abs. 3: Eingef. durch Art. 2 Nr. 8 G v. 29.7.2009 | 2424 mWyv 4.8.2009

§ 27f

(1) Flugwetterbetriebsdienste und die dazu erforderlichen Einrichtungen werden an den Flugplatzen vor-
gehalten, bei denen das Bundesministerium fur Digitales und Verkehr einen Bedarf aus Grinden der Si-
cherheit und aus verkehrspolitischen Interessen anerkennt.

(2) Die Flugplatzunternehmer sind auf Verlangen des Deutschen Wetterdienstes im erforderlichen Um-
fang verpflichtet,

1. die baulichen und raumlichen Voraussetzungen fur Zwecke des Flugwetterbetriebsdienstes und
die erforderlichen technischen Einrichtungen zu schaffen und zu erhalten, die hierfr benétigten
Grundsticke zur Verfligung zu stellen und die Verlegung und Instandhaltung von Kabelverbin-
dungen auf ihren Grundstlcken zu dulden,

2. dem Flugwetterdienstpersonal die Mitbenutzung der an den Flugplatzen bestehenden Infrastruk-
tur zu ermdglichen,

3. die von ihnen Uberlassenen Bauten und Raume mit Energie und Wasser zu versorgen, sie zu hei-
zen und zu klimatisieren, sonstige Versorgungsleistungen zu erbringen und die notwendige Ent-
sorgung sicherzustellen.

(3) Die sich aus der Erflllung der Pflichten nach Absatz 2 ergebenden Selbstkosten werden den Flug-
platzunternehmern vom Deutschen Wetterdienst erstattet.

(4) 'Wird far einen Flugplatz ein Bedarf nach Absatz 1 vom Bundesministerium fir Digitales und Verkehr
nicht anerkannt, kénnen auf diesem Flugplatz auf Antrag und zu Lasten des Flugplatzunternehmers,
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oder wenn auf andere Weise die volle Deckung der Kosten ohne Inanspruchnahme des Bundes sicher-
gestellt ist, Flugwetterbetriebsdienste und die erforderlichen technischen Einrichtungen im erforderli-

chen Umfang vorgehalten werden. “Dies gilt jedoch nur, wenn die 6rtlichen Voraussetzungen erfllt und
andere Belange des Flugwetterbetriebsdienstes nicht beeintrachtigt werden. 3Uber den Antrag entschei-
det das Bundesministerium fur Digitales und Verkehr. “Absatz 2 ist anzuwenden.

(5) 'Wenn das Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr einen Bedarf im Sinne des Absatzes 1 an-
erkennt, ist der Deutsche Wetterdienst verpflichtet, Flugwetterbetriebsdienste und die erforderlichen
technischen Einrichtungen im erforderlichen Umfang auf dem entsprechenden Flugplatz vorzuhalten.

“Das Gleiche gilt im Falle des Absatzes 4, soweit nicht das Bundesministerium flr Digitales und Verkehr
geeignete naturliche Personen mit der Wahrnehmung bestimmter Aufgaben nach § 27e Abs. 2 Nr. 1 und
2 beauftragt; diese Beauftragten unterstehen der Fachaufsicht des Deutschen Wetterdienstes.

6. Unterabschnitt Vorzeitige Besitzeinweisung und Enteignung

FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 1 698
§ 27¢g

(1) List der sofortige Beginn von Bauarbeiten geboten und weigert sich der Eigentiimer oder Besit-

zer, den Besitz eines fir den Bau oder die Anderung eines Flughafens oder eines Landeplatzes mit be-
schranktem Bauschutzbereich nach § 17 benétigten Grundstiicks durch Vereinbarung unter Vorbehalt
aller Entschadigungsanspriiche zu Uberlassen, so hat die Enteignungsbehdrde den Unternehmer auf An-

trag nach Feststellung des Plans oder Erteilung der Plangenehmigung in den Besitz einzuweisen. ’Der

Planfeststellungsbeschluss oder die Plangenehmigung missen vollziehbar sein. Weiterer Voraussetzun-
gen bedarf es nicht.

(2) 'Die Enteignungsbehdrde hat spatestens sechs Wochen nach Eingang des Antrags auf Besitzeinwei-
sung mit den Beteiligten mindlich zu verhandeln. “Hierzu sind der Unternehmer und die Betroffenen zu
laden. ®Dabei ist den Betroffenen der Antrag auf Besitzeinweisung mitzuteilen. “Die Ladungsfrist betragt
drei Wochen. *Mit der Ladung sind die Betroffenen aufzufordern, etwaige Einwendungen gegen den An-

trag vor der mindlichen Verhandlung bei der Enteignungsbehdrde einzureichen. ®Sie sind auRerdem
darauf hinzuweisen, dass auch bei Nichterscheinen tGber den Antrag auf Besitzeinweisung und andere
im Verfahren zu erledigende Antrage entschieden werden kann.

(3) 'Soweit der Zustand des Grundstiicks von Bedeutung ist, hat die Enteignungsbehdrde diesen bis
zum Beginn der mindlichen Verhandlung in einer Niederschrift festzustellen oder durch einen Sachver-

standigen ermitteln zu lassen. Den Beteiligten ist eine Abschrift der Niederschrift oder des Ermittlungs-
ergebnisses zu Ubersenden.

(4) Der Beschluss Gber die Besitzeinweisung ist dem Unternehmer und den Betroffenen spatestens
zwei Wochen nach der mundlichen Verhandlung zuzustellen. Die Besitzeinweisung wird in dem von der

Enteignungsbehdrde bezeichneten Zeitpunkt wirksam. 3Dieser Zeitpunkt soll auf hochstens zwei Wo-
chen nach Zustellung der Anordnung Uber die vorzeitige Besitzeinweisung an den unmittelbaren Besit-

zer festgesetzt werden. *Durch die Besitzeinweisung wird dem Besitzer der Besitz entzogen und der Un-

ternehmer Besitzer. °Der Unternehmer darf auf dem Grundstiick das im Antrag auf Besitzeinweisung be-
zeichnete Bauvorhaben durchfiihren und die daflir erforderlichen MaBnahmen treffen.

(5) 'Der Unternehmer hat fiir die durch die vorzeitige Besitzeinweisung entstehenden Vermégensnach-
teile Entschadigung zu leisten, soweit die Nachteile nicht durch die Verzinsung der Geldentschadigung
fur die Entziehung oder Beschrankung des Eigentums oder eines anderen Rechts ausgeglichen werden.

?Art und Hohe der Entschadigung sind von der Enteighungsbehdérde in einem Beschluss festzusetzen.
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(6) 'Wird der festgestellte Plan oder die Plangenehmigung aufgehoben, so ist auch die vorzeitige Besitz-

einweisung aufzuheben und der vorherige Besitzer wieder in den Besitz einzuweisen. ’Der Unternehmer
hat fur alle durch die Besitzeinweisung entstandenen besonderen Nachteile Entschadigung zu leisten.

(7) Ein Rechtsbehelf gegen eine vorzeitige Besitzeinweisung hat keine aufschiebende Wirkung. ’Der
Antrag auf Anordnung der aufschiebenden Wirkung nach § 80 Abs. 5 Satz 1 der Verwaltungsgerichtsord-
nung kann nur innerhalb eines Monats nach der Zustellung des Besitzeinweisungsbeschlusses gestellt
und begriindet werden.

FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698

§28

(1) 'Fiir Zwecke der Zivilluftfahrt ist die Enteignung zulassig. ’Die Befugnis der Lander, Enteignungen
fur Sonderflugplatze vorzusehen, bleibt unberiihrt.

(2) Hat ein Planfeststellungs-, Plangenehmigungs- oder Genehmigungsverfahren stattgefunden, so ist
der festgestellte Plan, die Plangenehmigung oder die Genehmigung dem Enteignungsverfahren zugrun-
de zu legen und fur die Enteignungsbehdérde bindend.
(3) Im Ubrigen gelten die Enteignungsgesetze der Lander.
FuBBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 |1 698

§ 28a Entschadigungsverfahren
Soweit der Vorhabentrager auf Grund eines Planfeststellungsbeschlusses oder einer Plangenehmigung
verpflichtet ist, eine Entschadigung in Geld zu leisten, und tber die Hohe der Entschadigung keine Eini-
gung zwischen dem Betroffenen und dem Trager des Vorhabens zustande kommt, entscheidet auf An-
trag eines der Beteiligten die nach Landesrecht zustandige Behdrde; fir das Verfahren und den Rechts-
weg gelten die Enteignungsgesetze der Lander entsprechend.
FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698

7. Unterabschnitt Gemeinsame Vorschriften

FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698

§29

(1) 'Die Abwehr von betriebsbedingten Gefahren fur die Sicherheit des Luftverkehrs sowie flr die 6ffent-
liche Sicherheit oder Ordnung durch die Luftfahrt (Luftaufsicht) ist Aufgabe der Luftfahrtbehérden und

der Flugsicherungsorganisation. %Sje kénnen in Ausibung der Luftaufsicht Verfiigungen erlassen. >MaR-
nahmen zur Abwehr von Gefahren, erheblichen Nachteilen oder erheblichen Belastigungen durch Flug-
larm oder durch Luftverunreinigung durch Luftfahrzeuge in der Umgebung von Flugplatzen durfen nur
im Benehmen mit den flr den Immissionsschutz zustandigen Landesbehérden getroffen werden.

(2) Die Luftfahrtbehdrden kénnen diese Aufgaben auf andere Stellen Gbertragen oder sich anderer ge-
eigneter Personen als Hilfsorgane fur bestimmte Falle bei der Wahrnehmung der Luftaufsicht bedienen.
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(3) 'Die fur die Luftaufsicht zustandigen Stellen sind zur Abwehr der in Absatz 1 genannten Gefahren,
insbesondere zur Gewahrleistung der Verkehrssicherheit des Luftfahrzeugs und der Dienstfahigkeit der
Luftfahrzeugfihrer befugt, stichprobenartig Luftfahrzeuge zu betreten und sie und ihren Inhalt ohne un-
billige Verzdgerung zu untersuchen sowie Luftfahrzeugfuhrer anzuhalten und auf ihre Dienstfahigkeit

zu Uberprufen. ’Die zustandigen Stellen kénnen die an Bord mitgefiihrten Urkunden sowie Lizenzen und

Berechtigungen der Besatzungsmitglieder prifen. Der Flugplatzbetreiber ist verpflichtet, das Betreten
des Flugplatzes durch Vertreter der zustandigen Stellen zum Zwecke der Durchfiihrung von Untersu-

chungen zu dulden. “*Nach Abschluss der Untersuchung eines Luftfahrzeugs unterrichtet die zustéandige
Stelle den verantwortlichen Luftfahrzeugflihrer oder den Halter des Luftfahrzeugs lber das Ergebnis der

Untersuchung. *Behindert die Besatzung eines Luftfahrzeugs die Untersuchung, insbesondere das Be-

treten des Luftfahrzeugs, kann die zustandige Stelle ein Startverbot verhangen. ®Ein Startverbot kann
auch verhangt werden, wenn Tatsachen die Annahme rechtfertigen, dass die an die Verkehrssicherheit
des untersuchten Luftfahrzeugs oder an die Tauglichkeit der Besatzung zu stellenden Anforderungen

nicht erflllt sind. 7Widerspruch und Anfechtungsklage gegen ein Startverbot haben keine aufschiebende
Wirkung.

(4) Die Durchfuhrung der Vorfeldinspektion an Luftfahrzeugen eines Betreibers aus einem Drittstaat
oder eines Betreibers, der der behdérdlichen Aufsicht eines anderen Mitgliedstaates unterliegt, die
Durchfiihrung von Inspektionen im Flug, die Wahrnehmung von Aufgaben und Verantwortlichkeiten der
fur die Luftaufsicht nach Absatz 1 zustandigen Stellen und die Ubermittlung der bei Vorfeldinspektionen
gewonnenen Daten richten sich nach der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 in der jeweils geltenden Fas-
sung.

(5) (weggefallen)

(6) Eine Ubermittlung von bei Vorfeldinspektionen gewonnenen Daten an Luftfahrtbehérden in Staaten
auBerhalb der Europaischen Union darf nur unter der Voraussetzung erfolgen, dass sich diese Staaten
verpflichtet haben, die Daten ausschlieBlich zur Verbesserung der Luftverkehrssicherheit zu verwenden.

(7) lRechtfertigen Tatsachen die Annahme, dass die Luftverkehrssicherheit durch den Betrieb eines
Luftfahrzeugs gefahrdet wird oder dass die Sicherheit des Flugbetriebs des das Luftfahrzeug verwen-
denden Luftfahrtunternehmens insgesamt nicht gewahrleistet ist, kann das Luftfahrt-Bundesamt die Er-
laubnis nach § 2 Absatz 7 oder die Betriebsgenehmigung nach § 21a fur alle Luftfahrzeuge dieses Luft-

fahrtunternehmens widerrufen. 2Ist eine Erlaubnis nach § 2 Absatz 7 Satz 2 nicht erforderlich, kann ein

allgemeines Einflugverbot verhangt werden. 3Bei der Entscheidung Uber den Widerruf oder die Verhan-
gung eines Einflugverbots bericksichtigt das Luftfahrt-Bundesamt die im Anhang der Verordnung (EG)
Nr. 2111/2005 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 14. Dezember 2005 Uber die Erstellung
einer gemeinschaftlichen Liste der Luftfahrtunternehmen, gegen die in der Gemeinschaft eine Betriebs-
untersagung ergangen ist, sowie Uber die Unterrichtung von Fluggasten Gber die Identitdt des ausfih-
renden Luftfahrtunternehmens und zur Aufhebung des Artikels 9 der Richtlinie 2004/36/EG (ABI. EU Nr.

L 344 S. 15) aufgeflhrten gemeinsamen Kriterien. ‘Die Anfechtungsklage gegen den Widerruf einer Er-
laubnis nach § 2 Absatz 7 oder einer Betriebsgenehmigung nach § 21a oder gegen die Verhdngung ei-
nes Einflugverbots hat keine aufschiebende Wirkung.

(8) 'Die Absatze 4 und 6 finden keine Anwendung auf Staatsluftfahrzeuge im Sinne des Artikels 3 Buch-
stabe b des Abkommens vom 7. Dezember 1944 (ber die Internationale Zivilluftfahrt (BGBI. 1956 I S.

411). *Fir die Aufzeichnung des Flugfunkverkehrs gilt § 27c Absatz 3 entsprechend.
FuBnoten

§ 29: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 |1 698

§ 29 Abs. 1 Satz 1: IdF d. Art. 2 Nr. 9 G v. 29.7.2009 | 2424 mWv 4.8.2009

§ 29 Abs. 3 Satz 1: IdF d. Art. 1 Nr. 7 Buchst. a G v. 28.6.2016 | 1548 mWv 3.7.2016

§ 29 Abs. 4: |dF d. Art. 1 Nr. 7 Buchst. b G v. 28.6.2016 | 1548 mWyv 3.7.2016

§ 29 Abs. 5: Aufgeh. durch Art. 1 Nr. 7 Buchst. ¢ G v. 28.6.2016 | 1548 mWv 3.7.2016

§ 29 Abs. 6: IdF d. Art. 1 Nr. 7 Buchst. d G v. 28.6.2016 | 1548 mWyv 3.7.2016

§ 29 Abs. 7: IdF d. Art. 1 Nr. 7 Buchst. e DBuchst. bb G v. 28.6.2016 | 1548 mWyv 3.7.2016

§ 29 Abs. 7 Satz 1: IdF d. Art. 1 Nr. 7 Buchst. e DBuchst. aa G v. 28.6.2016 | 1548 mWv 25.8.2016
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§ 29 Abs. 8 Satz 1: IdF d. Art. 1 Nr. 7 Buchst. f DBuchst. aa G v. 28.6.2016 | 1548 mWv 3.7.2016
§ 29 Abs. 8 Satz 2: IdF d. Art. 1 Nr. 7 Buchst. f DBuchst. bb G v. 28.6.2016 | 1548 mWv 3.7.2016

§ 29a

Die fur die Durchfuhrung der Luftaufsicht auf Flugplatzen erforderlichen Raume hat der Unternehmer
des Flugplatzes kostenfrei bereitzustellen und zu unterhalten. 2Auf Flugplatzen, die nicht dem allgemei-

nen Verkehr dienen, hat der Unternehmer des Flugplatzes die Kosten der Luftaufsicht zu tragen. %5 27d
bleibt unberthrt.

FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 1 698

§ 29b

(1) lFIugpIatzunternehmer, Luftfahrzeughalter und Luftfahrzeugfihrer sind verpflichtet, beim Betrieb
von Luftfahrzeugen in der Luft und am Boden vermeidbare Gerausche zu verhindern und die Ausbrei-
tung unvermeidbarer Gerausche auf ein Mindestmal® zu beschranken, wenn dies erforderlich ist, um die
Bevdlkerung vor Gefahren, erheblichen Nachteilen und erheblichen Beldstigungen durch Larm zu schit-

zen. ?Auf die Nachtruhe der Bevoélkerung ist in besonderem MaRe Riicksicht zu nehmen.

(2) Die Luftfahrtbehérden und die Flugsicherungsorganisation haben auf den Schutz der Bevélkerung
vor unzumutbarem Fluglarm hinzuwirken.

FuBnoten

§ 29b: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 1 698
§ 29b Abs. 2: IdF d. Art. 2 Nr. 10 G v. 29.7.2009 | 2424 mWv 4.8.2009

§ 29c
(weggefallen)
Fulnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 |1 698

§ 29d
(weggefallen)
Fulnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 1 698

§ 29e

Die Grundrechte des Brief-, Post- und Fernmeldegeheimnisses (Artikel 10 des Grundgesetzes) sowie der
Unverletzlichkeit der Wohnung (Artikel 13 des Grundgesetzes) werden nach MaRgabe dieses Gesetzes
eingeschrankt.

FuBnoten

§ 29e: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698
§ 29e: IdF d. Art. 1 Nr. 8 Gv. 8.5.2012 11032 mWv 12.5.2012

§30

(1) 'Die Bundeswehr und die Truppen der NATO-Vertragsstaaten sowie Truppen, die auf Grund einer ge-
sonderten Vereinbarung in Deutschland tben, dirfen von den Vorschriften des Ersten Abschnitts dieses
Gesetzes, ausgenommen die §§ 12, 13 und 15 bis 19, und von den zu seiner Durchfiihrung erlassenen
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Vorschriften unter Bericksichtigung der 6ffentlichen Sicherheit oder Ordnung abweichen, soweit dies
zur ErfGllung ihrer besonderen Aufgaben erforderlich ist. ’Dasin§ 8 vorgesehene Planfeststellungsver-

fahren entfallt, wenn militérische Flugplatze angelegt oder geandert werden sollen. 3Von den Vorschrif-
ten Uber das Verhalten im Luftraum darf nur abgewichen werden, soweit dies zur Erfiillung hoheitlicher
Aufgaben zwingend notwendig ist.

(1a) 'Die Polizeien des Bundes und der Lander diirfen von den Vorschriften des Ersten Abschnitts dieses
Gesetzes - ausgenommen die §§ 5 bis 10, 12, 13 sowie 15 bis 19 - und den zu seiner Durchfiihrung er-
lassenen Vorschriften abweichen, soweit dies zur Erfillung ihrer Aufgaben unter Beriicksichtigung der

offentlichen Sicherheit oder Ordnung erforderlich ist. 2Von den Vorschriften tiber das Verhalten im Luft-
raum darf nur abgewichen werden, soweit dies zur Erflllung hoheitlicher Aufgaben zwingend notwendig
ist.

(2) 'Die Verwaltungszustandigkeiten auf Grund dieses Gesetzes werden fiir den Dienstbereich der Bun-
deswehr und, soweit volkerrechtliche Vertrage nicht entgegenstehen, der Truppen der NATO-Vertrags-
staaten und der in Deutschland Gbenden Truppen durch Dienststellen der Bundeswehr nach Bestim-

mungen des Bundesministeriums der Verteidigung wahrgenommen. “Dies gilt nicht fur die Aufgaben
der Flugsicherung nach § 27¢ mit Ausnahme der értlichen Flugsicherung an den militarischen Flugplat-
zen; die notwendigen Vorbereitungen zur Wahrnehmung der Aufgaben nach Artikel 87a des Grundge-

setzes bleiben unberiihrt. ’Das Bundesministerium der Verteidigung erteilt die Erlaubnisse nach § 2 Abs.

7 und § 27 auch flr andere militarische Luftfahrzeuge. “In den Fallen der §§ 12, 13 und 15 bis 19 treten
bei militéarischen Flugplatzen die Dienststellen der Bundeswehr an die Stelle der Flugsicherungsorga-
nisationen und der genannten Luftfahrtbehérden. °Die Dienststellen der Bundeswehr treffen ihre Ent-
scheidungen in eigener Zustandigkeit und Verantwortung fir die éffentliche Sicherheit und Ordnung.

Szusatzlicher Genehmigungen und Erlaubnisse der zivilen Luftfahrtbehérden bedarf es nicht.

(3) 'Bei der Anlegung und wesentlichen Anderung militarischer Flugplatze auf Gelédnde, das nicht durch
MaBnahmen auf Grund des Landbeschaffungsgesetzes beschafft zu werden braucht, sind die Erforder-
nisse der Raumordnung, insbesondere des zivilen Luftverkehrs, nach Anhérung der Regierungen der

Lander, die von der Anlegung oder Anderung betroffen werden, angemessen zu beriicksichtigen. %88 4

und 5 des Raumordnungsgesetzes bleiben unberihrt. 3Das Bundesministerium der Verteidigung kann
von der Stellungnahme dieser Lander hinsichtlich der Erfordernisse des zivilen Luftverkehrs nur im Ein-
vernehmen mit dem Bundesministerium fur Digitales und Verkehr abweichen; es unterrichtet die Regie-

rungen der betroffenen Lander von seiner Entscheidung. *Wird Gelande far die Anlegung und wesentli-
che Anderung militérischer Flugplatze nach den Vorschriften des Landbeschaffungsgesetzes beschafft,
findet allein das Anhérungsverfahren nach § 1 Abs. 2 des Landbeschaffungsgesetzes statt; hierbei sind
insbesondere die Erfordernisse des zivilen Luftverkehrs angemessen zu bertcksichtigen.

§ 30a Ermachtigung zur Beauftragung Privater

(1) 'Das Bundesministerium der Verteidigung wird ermachtigt, durch Rechtsverordnung ohne Zustim-
mung des Bundesrates die Einzelheiten fur die Beauftragung juristischer Personen des privaten Rechts
mit der Wahrnehmung folgender Aufgaben im Zusammenhang mit der Benutzung des Luftraums durch
militarische Luftfahrzeuge zu regeln:

1. Prifung der Lufttlchtigkeit der Muster von Luftfahrzeugen und von Luftfahrtgerat im Rahmen
der Entwicklung,

2. Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit der Muster von Luftfahrzeugen und von Luftfahrtgerat,

3. Prafung und Bescheinigung der Lufttichtigkeit von Luftfahrzeugen und Luftfahrtgerat im Rah-
men der Herstellung,

4. Prifung und Bescheinigung der Lufttlichtigkeit von Luftfahrzeugen und Luftfahrtgerat im Rah-
men der Instandhaltung und des Betriebs,

5. Prifung von Ausbildungseinrichtungen, Luftfahrtunternehmen und Organisationen, die Aufgaben
nach den Nummern 1 bis 4 wahrnehmen,

6. Ausbildung von erlaubnispflichtigem Personal und Bescheinigung der Ausbildung.
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%Ein Rechtsanspruch auf Beauftragung besteht nicht.

(2) 'Die Beauftragten arbeiten nach den Richtlinien des Bundesministeriums der Verteidigung und un-

terstehen seiner Rechts- und Fachaufsicht. °Das Bundesministerium kann die Rechts- und Fachaufsicht
auf Dienststellen der Bundeswehr Ubertragen.

Fulnoten

§ 30a: Eingef. durch Art. 1 Nr. 9 G v. 28.6.2016 1 1548 mWv 3.7.2016
§ 30a Abs. 1 Nr. 4 Kursivdruck: Aufgrund offensichtlicher Unrichtigkeit wurde das Wort "Luftahrzeugen"
ersetzt durch das Wort "Luftfahrzeugen"

§31

(1) 'Die Aufgaben des Bundes nach diesem Gesetz und den Verordnungen der Europaischen Union wer-
den, soweit es nichts anderes bestimmt, von dem Bundesministerium flr Digitales und Verkehr oder ei-

ner von ihm bestimmten Stelle wahrgenommen. 2Erfolgt die Bestimmung durch Rechtsverordnung, so

bedarf diese nicht der Zustimmung des Bundesrates. 3Das Gesetz tiber das Luftfahrt-Bundesamt bleibt
unberihrt.

(2) Die Lander fihren nachstehende Aufgaben dieses Gesetzes im Auftrage des Bundes aus:

1. die Erteilung der Erlaubnis fur Piloten von Leichtluftfahrzeugen, Privatpiloten, Segelflugzeugfuh-
rer, Freiballonflhrer, Steuerer von verkehrszulassungspflichtigen Flugmodellen und sonstigem
verkehrszulassungspflichtigen Luftfahrtgerat ohne Luftsportgerat (§ 4) sowie der Berechtigun-
gen nach der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 und nach der Verordnung Uber Luftfahrtpersonal
an diese Personen; ausgenommen hiervon bleiben die Erlaubnisse, die zugleich mit der Instru-
mentenflugberechtigung erteilt oder die nachtraglich um die Instrumentenflugberechtigung er-
weitert werden;

2. (weggefallen)

3. die Erteilung der Erlaubnis fir die Ausbildung des in Nummer 1 genannten Luftfahrtpersonals (§
5);

4, die Genehmigung von Flugplatzen, mit Ausnahme der Prifung und Entscheidung, inwieweit

durch die Anlegung und den Betrieb eines Flughafens, der dem allgemeinen Verkehr dienen soll,
die 6ffentlichen Interessen des Bundes berlihrt werden (§ 6) sowie die Genehmigung der Flug-
platzentgelte und der Flugplatzbenutzungsordnung;

4a. die im Zusammenhang mit der Regelung der Bodenabfertigungsdienste auf Flugplatzen nach §
19¢ Abs. 1 und 2 erforderlichen MaBnahmen und Verwaltungsentscheidungen;

4b.  die Erteilung des Zeugnisses und die Entscheidung Uber die Freistellung nach § 10a;

5. die Erteilung der Erlaubnis fir Vorbereitungsarbeiten zur Anlegung von Flugplatzen (§ 7);

6. die Bestimmung von beschrankten Bauschutzbereichen bei Landeplatzen und Segelfluggelan-
den (§ 17);

7. die Zustimmung zur Baugenehmigung oder einer sonstigen nach allgemeinen Vorschriften erfor-

derlichen Genehmigung oder die luftrechtliche Genehmigung bei der Errichtung von Bauwerken,
Anlagen und Geraten, bei Bdumen sowie bei der Herstellung von Bodenvertiefungen in Bau-
schutzbereichen und beschrankten Bauschutzbereichen (8§ 12, 15 und 17);

8. die Festlegung von Bauhdhen, bis zu denen in Bauschutzbereichen und beschrankten Bau-
schutzbereichen ohne Zustimmung der Luftfahrtbehdrden Baugenehmigungen oder sonstige
nach allgemeinen Vorschriften erforderliche Genehmigungen erteilt werden kénnen (§§ 13, 15
und 17);

9. die Zustimmung zur Baugenehmigung oder einer sonstigen nach allgemeinen Vorschriften erfor-
derlichen Genehmigung oder die luftrechtliche Genehmigung bei der Errichtung von Bauwerken,
Anlagen und Geraten sowie bei Baumen auBerhalb der Bauschutzbereiche (§§ 14 und 15);
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10.

11.

11a.

11b.

12.

13.

14,
15.
16.

16a.

das Verlangen, die Abtragung von Bauwerken und anderen Luftfahrthindernissen, welche die zu-
Iassigen H6hen Uberragen, sowie die Kennzeichnung von Luftfahrthindernissen und die Besei-
tigung von Vertiefungen oder die erforderlichen SicherheitsmaBnahmen zu dulden (§§ 16, 16a
und 17);

die Entgegennahme und Verwaltung von Erklarungen des Betreibers fur den spezialisierten
Flugbetrieb mit anderen als technisch komplizierten Luftfahrzeugen nach den Anhangen Ill und
VIl der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 in der jeweils geltenden Fassung, soweit die Luftfahrzeu-
ge dabei ausschliellich nach Sichtflugregeln betrieben werden;

die Erteilung

a) eines Luftverkehrsbetreiberzeugnisses fir gewerbliche Rundflige gemal Artikel 5
Absatz 1 und 1a in Verbindung mit den Anhangen Ill und IV der Verordnung (EU) Nr.
965/2012, es sei denn, diese Rundflige finden nicht nach Sichtflugregeln statt, und

b) einer Genehmigung zur Durchflihrung von spezialisiertem Flugbetrieb mit hohem Risiko
mit anderen als technisch komplizierten Luftfahrzeugen nach Anhang Ill ORO.SP0.110
in Verbindung mit Anhang Il ARO.OPS.150 der Verordnung (EU) Nr. 965/2012, soweit
die Luftfahrzeuge dabei ausschlieBlich nach Sichtflugregeln betrieben werden; dies gilt
nicht, wenn fur den Betrieb eine weitergehende Sondergenehmigung nach Anhang V der
Verordnung (EU) Nr. 965/2012 erforderlich ist, flir welche das Luftfahrt-Bundesamt zu-
standig ist.

die Aufsicht Gber den Flugbetrieb gemals Anhang VIl der Verordnung (EU) Nr. 965/2012;

die Genehmigung von Luftfahrtveranstaltungen, die nicht Gber das Land, in dem die Veranstal-
tung stattfindet, hinausgehen oder flr die das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr im
Einvernehmen mit den beteiligten Landern einen Auftrag erteilt hat (§ 24);

die Erteilung der Erlaubnis zum Starten und Landen auBerhalb der genehmigten Flugplatze (§
25), ausgenommen die Erteilung der Erlaubnis zum Starten und Landen flr nicht motorgetriebe-
ne Luftsportgerate;

(weggefallen)
die Mitwirkung bei der Bestimmung der Koordinierungseckwerte (§ 27a Abs. 2);

die Erteilung der Erlaubnis zu besonderer Benutzung des Luftraums far

a) Kunstfllge,

b) Schleppflige,

) Reklamefliige,

d) Abwerfen von Gegenstanden aus Luftfahrzeugen,

e) den Aufstieg von Frei- und Fesselballonen,

f) das Steigenlassen von Flugkérpern mit Eigenantrieb,

g) Abweichungen von Sicherheitsmindestflughéhen, Sicherheitsmindestabstanden, Min-
desthdhen,

h) den Aufstieg und Betrieb von Geraten, die ohne Luftfahrzeug zu sein, besondere Gefah-
ren fir die Luftfahrt mit sich bringen, insbesondere Feuerwerkskérper, optische Lichtsi-
gnalgerate, Drachen, Kinderballone und ballonartige Leuchtkérper

mit Ausnahme der Erlaubnisse, die vom Bundesaufsichtsamt fur Flugsicherung oder der Flugsi-
cherungsorganisation erteilt werden;

die Aufsicht ber den Betrieb von unbemannten Fluggeraten in der Betriebskategorie ,,0f-

fen” nach Artikel 4 in Verbindung mit Teil A des Anhangs der Durchfihrungsverordnung (EU)
2019/947 der Kommission vom 24. Mai 2019 Uber die Vorschriften und Verfahren fiir den Be-
trieb unbemannter Luftfahrzeuge (ABI. L 152 vom 11.6.2019, S. 45), die zuletzt durch die Durch-
fuhrungsverordnung (EU) 2020/746 (ABI. L 176 vom 5.6.2020, S. 13) geandert worden ist;
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16b. die Erteilung von Betriebsgenehmigungen in der Betriebskategorie ,,speziell” fir den Betrieb von
unbemannten Fluggeraten nach Artikel 5 Absatz 1 in Verbindung mit Artikel 12 Absatz 1 bis 4
und Teil B des Anhangs der Durchfuhrungsverordnung (EU) 2019/947 einschlieRBlich ihrer Aktua-
lisierung nach Artikel 13 Absatz 2 Satz 2 der Durchfihrungsverordnung (EU) 2019/947, es sei
denn, es geht um die Erteilung einer Betriebsgenehmigung nach Artikel 5 Absatz 4 Buchstabe b
der Durchfuhrungsverordnung (EU) 2019/947;

16¢. die Erteilung von Genehmigungen zum Betrieb von unbemannten Fluggeraten in geografischen
Gebieten, die nach Artikel 15 Absatz 1 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2019/947 festgelegt
wurden;

16d. die Erteilung von Erlaubnissen zum Betrieb von Flugmodellen im Rahmen von Luftsportverban-
den nach § 21f der Luftverkehrs-Ordnung;

17. die Aufsicht innerhalb der in den Nummern 1 bis 16d festgelegten Verwaltungszustandigkeiten;
dies gilt nicht, sofern die Aufsicht in den Nummern 1 bis 16d bereits als Aufgabe geregelt ist;

18.  die Ausubung der Luftaufsicht, soweit diese nicht das Bundesministerium fiir Digitales und Ver-
kehr auf Grund gesetzlicher Regelung selbst, das Luftfahrt-Bundesamt, das Bundesaufsichtsamt
fur Flugsicherung, die Flugsicherungsorganisation oder die fur die Flughafenkoordinierung und
die Luftsportgerate zustandigen Stellen im Rahmen ihrer Aufgaben austben.

(2a) Auf Antrag eines Landes kdnnen die Aufgaben nach Absatz 2 Nummer 11a und 16b vom Bundes-
ministerium fur Digitales und Verkehr oder von einer von ihm bestimmten Bundesbehdrde oder Stelle
wahrgenommen werden.

(3) Die Entscheidungen in den Fallen des Absatzes 2 Nr. 4, 6 bis 10 und 12, ausgenommen die Geneh-
migungen der Flugplatzentgelte und der Flugplatzbenutzungsordnungen, werden auf Grund einer gut-
achtlichen Stellungnahme der Flugsicherungsorganisation getroffen.

(3a) Die Entscheidungen in den Fallen des Absatzes 2 Nummer 16b kdnnen auf Grund einer gutachtli-
chen Stellungnahme des Luftfahrt-Bundesamtes oder einer anderen von ihm bestimmten Stelle getrof-
fen werden.

(4) Die Genehmigung von Luftfahrtunternehmen nach Absatz 2 Nr. 11 wird auf Grund einer Prifung des
technischen und betrieblichen Zustandes des Unternehmens durch das Luftfahrt-Bundesamt erteilt,
wenn die Genehmigungsbehdrde dies im besonders gelagerten Einzelfall fir erforderlich halt.

§ 31a

Das Bundesministerium flr Digitales und Verkehr wird ermachtigt, durch Rechtsverordnung ohne Zu-
stimmung des Bundesrates natirliche oder juristische Personen des privaten Rechts mit der Wahrneh-
mung der Flughafenkoordinierung nach MalRgabe des Rechts der Europaischen Union zu beauftragen
(Flughafenkoordinator).

§ 31b

(1) 'Vorbehaltlich des Luftverkehrsrechts der Europaischen Union und der Regelung von § 31f wird mit
der Wahrnehmung der in § 27c Absatz 2 Satz 1 Nummer 1 genannten Aufgaben nur eine Flugsiche-
rungsorganisation in Form einer Gesellschaft mit beschrankter Haftung beauftragt, deren Anteile aus-

schlieBlich vom Bund gehalten werden. ’Das Nahere wird vom Bundesministerium fiir Digitales und Ver-
kehr durch Rechtsverordnung im Einvernehmen mit dem Bundesministerium der Verteidigung ohne Zu-
stimmung des Bundesrates geregelt.

(2) 'Wenn das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr einen Bedarf im Sinne des § 27d Abs. 1 an-
erkennt, ist die Flugsicherungsorganisation verpflichtet, Flugsicherungsdienste und flugsicherungstech-

nische Einrichtungen im erforderlichen Umfang auf dem entsprechenden Flugplatz vorzuhalten. ’Das

Gleiche gilt im Falle des § 27d Abs. 4. “Die Verpflichtung entfallt, soweit das Bundesministerium fur Di-
gitales und Verkehr eine Flugsicherungsorganisation nach § 31f Absatz 1 mit der Wahrnehmung dieser

Aufgaben beauftragt. “s 27e Absatz 1 Satz 2 bleibt unberihrt.
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(3) IFur Gebiihren und Auslagen nach § 32 Absatz 4 Nummer 7 ist die Flugsicherungsorganisation nach
Absatz 1 und die Flugsicherungsorganisation nach § 31f Absatz 2a Kostenglaubigerin, soweit nicht et-

was anderes bestimmt ist. *Bei der Einziehung der Gebuhr im Sinne des Artikels 3 des Gesetzes vom 2.
Februar 1984 zu dem Protokoll vom 12. Februar 1981 zur Anderung des Internationalen Ubereinkom-
mens Uber Zusammenarbeit zur Sicherung der Luftfahrt "EUROCONTROL" vom 13. Dezember 1960 und
zu der Mehrseitigen Vereinbarung vom 12. Februar 1981 Uber Flugsicherungs-Streckengebihren (BGBI.
1984 11 S. 69) sowie bei der Einbeziehung der Gebuhr nach Artikel 3 des Gesetzes vom 6. Februar 2017
in Verbindung mit den Artikeln 6 und 7 der Anlage IV des Internationalen Ubereinkommens vom 13. De-
zember 1960 Uber Zusammenarbeit zur Sicherung der Luftfahrt "EUROCONTROL" (BGBI. 2017 1l S. 74,
76) tritt die Flugsicherungsorganisation an die Stelle der Bundesrepublik Deutschland, soweit nicht et-

was anderes bestimmt ist. *Bei der Flugsicherungsorganisation im Sinne von Absatz 1 bleibt der positive
oder negative Unterschiedsbetrag zwischen dem nach dem Einkommensteuergesetz ermittelten Gewinn
aus den Gebuhren flr die Flugsicherung und dem Ergebnis nach den geblhrenrechtlichen Vorschriften
aus Flugsicherungsdiensten bei der Ermittlung der EinkUnfte auller Ansatz.

(4) 'Einnahmeausfalle aus Kostenbefreiungen bei Inanspruchnahme von Streckennavigationsdiensten
und Streckennavigationseinrichtungen der Flugsicherung bei der Benutzung des Luftraums der Informa-
tionsgebiete der Bundesrepublik Deutschland, soweit sie durch Beschlisse der Erweiterten Kommissi-
on der Organisation EUROCONTROL festgelegt sind, werden der Flugsicherungsorganisation durch den

Bund erstattet. 2Entsprechendes gilt fir die Inanspruchnahme von Diensten und Einrichtungen der Flug-
sicherung beim An- und Abflug auf den in § 27d Absatz 1 und 1a genannten Flughafen durch

a) militarische Luftfahrzeuge der NATO-Mitgliedstaaten;

b) militarische Luftfahrzeuge anderer als NATO-Mitgliedstaaten, die von Kosten befreit sind.

?Die Vorschrift des § 8 Abs. 4 des Verwaltungskostengesetzes in der bis zum 14. August 2013 geltenden
Fassung ist auch fir Amtshandlungen der Flugsicherungsorganisation sowie des Bundesaufsichtsamtes
fur Flugsicherung im Aufgabenbereich der Flugsicherung anzuwenden.

(5) 'Die Flugsicherungsorganisation kann sich mit Zustimmung des Bundesministeriums flr Digitales
und Verkehr zur Erfullung ihrer Aufgaben an anderen Unternehmen beteiligen oder Unternehmen er-

werben oder errichten. Ihre Verantwortlichkeit fir die ordnungsgemalie Erfullung der ihr Gbertragenen

Aufgaben bleibt unberlhrt. “Die Zustimmung stellt keine Beleihung dar. “Die haushaltsrechtlichen Vor-
schriften des Bundes bleiben unberuhrt.

(6) ‘zur Wahrnehmung einzelner Aufgaben nach § 27c Absatz 2 Satz 1 Nummer 1 im Bereich der grenz-
Uberschreitenden Flugsicherung kann das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr der Flugsiche-
rungsorganisation nach Absatz 1 Satz 1 gestatten, eine andere Flugsicherungsorganisation zu Hilfszwe-
cken zu beauftragen, wenn

1. ein solcher Einsatz im Hinblick auf die ordnungsgemaRe und sichere Verkehrsfiihrung unter be-
sonderer Berlicksichtigung der technischen und betrieblichen Erfordernisse der Flugsicherung
zweckmaRig ist,

2. die andere Flugsicherungsorganisation Uber einen giltigen Befahigungsnachweis nach MaRga-
be von Artikel 7 der Verordnung (EG) Nr. 550/2004 des Europaischen Parlaments und des Rates
vom 10. Marz 2004 Uber die Erbringung von Flugsicherungsdiensten im einheitlichen europai-
schen Luftraum (, Flugsicherungsdienste-Verordnung®) (ABI. L 96 vom 31.3.2004, S. 10) verflgt
und

3. durch vertragliche Regelungen zwischen den Flugsicherungsorganisationen sichergestellt ist,
dass Weisungen des Bundesaufsichtsamtes flr Flugsicherung zur ordnungsgemafRen Durchfih-
rung der Aufgaben und zur Durchsetzung der Aufsicht von der anderen Flugsicherungsorganisa-
tion umgesetzt werden.

’Hat die andere Flugsicherungsorganisation ihren Sitz oder ihre Niederlassung im Ausland, wird die Ge-
stattung nur erteilt, wenn eine vélkerrechtliche Ubereinkunft des Bundesministeriums fiir Digitales und
Verkehr oder einer von ihm bestimmten Behdrde mit der jeweils zustandigen Behdrde des auslandi-
schen Staates besteht, in der die Wahrnehmung von AufsichtsmaBnahmen, die Durchfiihrung von Kon-
troll- und Durchsetzungsbefugnissen sowie die Sicherstellung der verfassungsmaligen Aufgabenerful-
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lung der Luftstreitkrafte der Bundeswehr gegenuber der anderen Flugsicherungsorganisation geregelt
sind.

§ 31c

"Das Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr wird ermachtigt, durch Rechtsverordnung ohne Zu-
stimmung des Bundesrates juristische Personen des privaten Rechts mit der Wahrnehmung folgender
Aufgaben im Zusammenhang mit der Benutzung des Luftraums durch Freiballone, Luftsportgerate und
Flugmodelle zu beauftragen:

1. Muster- und Verkehrszulassung (§ 2),

2 Erteilung der Erlaubnis fur Luftfahrtpersonal (§ 4),
3. Erteilung der Erlaubnis fiir die Ausbildung (§ 5),
4

Erteilung der Erlaubnis zum Starten und Landen aullerhalb der genehmigten Flugplatze (§ 25)
fur nicht motorgetriebene Luftsportgerate,

5. Aufsicht Uber den Betrieb von Luftsportgeraten auf Flugplatzen und Gelanden, wenn beide aus-
schlieflich dem Betrieb von Luftsportgeraten dienen (§ 29 Abs. 1 und 4),

6. Erhebung von Kosten nach der Kostenverordnung der Luftfahrtverwaltung.

?satz 1 findet Anwendung auf Segelflugzeuge, sofern das betreffende Land flr seinen Aufgabenbereich
(§ 31 Abs. 2) zustimmt.

§31d

(1) 'Die Beauftragung nach den §§ 30a und 31a bis 31c ist nur zulassig, wenn der zu Beauftragende ein-

willigt und hinreichende Gewahr fur die ordnungsgemaRe Erfullung der Aufgabe bietet. 2Sind diese Vor-
aussetzungen nicht mehr erflllt, wird die Beauftragung ohne Entschadigung zurickgezogen oder wider-
rufen.

(2) 'Die Beauftragten nach den §§ 31a und 31c arbeiten nach den Richtlinien des Bundesministeriums

fur Digitales und Verkehr und unterstehen seiner Rechts- und Fachaufsicht. “Die Beauftragte nach § 31b
Absatz 1 untersteht der Rechtsaufsicht und Fachaufsicht des Bundesaufsichtsamtes fur Flugsicherung.

’Das Bundesministerium fur Digitales und Verkehr kann im Falle des § 31c die Rechts- und Fachaufsicht

auf das Luftfahrt-Bundesamt Ubertragen. “Das Bundesaufsichtsamt fir Flugsicherung kann im Rahmen
seiner Aufgabenerfillung von der Flugsicherungsorganisation jederzeit Berichte und die Vorlage von

Aufzeichnungen verlangen. ’Soweit die Flugsicherungsorganisation als Beliehene tatig wird, hat sie den
Bediensteten des Bundesaufsichtsamtes fiir Flugsicherung und den von ihnen beauftragten Personen je-
derzeit das Betreten der Grundstiicke und Geschaftsraume zu gestatten, soweit dies zur Wahrnehmung

ihrer Aufgaben erforderlich ist. ®Im Ubrigen besteht diese Verpflichtung wahrend der blichen Betriebs-
und Geschaftszeiten; auerhalb dieser Zeiten oder wenn die Geschaftsraume sich in einer Wohnung be-
finden, hat die Flugsicherungsorganisation das Betreten zu dulden, soweit dies zur Verhlitung von drin-
genden Gefahren fur die 6ffentliche Sicherheit und Ordnung erforderlich ist oder soweit Anhaltspunkte
fur einen VerstoR gegen gesetzliche Bestimmungen vorliegen; das Grundrecht der Unverletzlichkeit der
Wohnung (Artikel 13 des Grundgesetzes) wird insoweit eingeschrankt.

(3) 'Die Beauftragten dieses Unterabschnitts wenden das Verwaltungsverfahrensgesetz, das Verwal-
tungskostengesetz in der bis zum 14. August 2013 geltenden Fassung, das Verwaltungszustellungs-
gesetz und das Verwaltungsvollstreckungsgesetz an, soweit nicht in diesem Gesetz etwas anderes be-

stimmt ist. “Fur Amtshandlungen in Erfullung der ihnen Ubertragenen Aufgaben werden von den Beauf-

tragten dieses Unterabschnitts Kosten (Gebihren und Auslagen) erhoben. 3Zu den nach § 10 Abs. 1 des
Verwaltungskostengesetzes in der bis zum 14. August 2013 geltenden Fassung zu erhebenden Ausla-
gen ist die auf die Kosten nach Satz 2 entfallende, gesetzlich geschuldete Umsatzsteuer hinzuzurech-

nen. “Auskiinfte an die betroffene Person iiber die zu ihrer Person gespeicherten Daten sind unentgelt-
lich.
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(4) lGegen die Entscheidungen des Beauftragten im Rahmen seines Auftrags ist der Widerspruch statt-

haft. ZHilft der Beauftragte nicht ab, so entscheidet die jeweils zustandige Aufsichtsbehdrde. 3Im Falle
des § 30a ist die Klage gegen die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch den Bundesminister der

Verteidigung, zu richten. “Das Bundesministerium der Verteidigung kann die Vertretungsbefugnis tber-
tragen. ’Im Falle des § 31b Abs. 3 erfolgt die Entscheidung Uber den Widerspruch durch das Bundesauf-
sichtsamt flr Flugsicherung. ®Im Falle des § 31a ist die Klage gegen die Bundesrepublik Deutschland,

vertreten durch das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr, zu richten. ’In den Fallen der §§ 31b,
31c und 31f ist die Klage gegen die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch den Beauftragten, zu
richten.

(5) Widerspruch und Anfechtungsklage gegen Entscheidungen der Beauftragten haben keine aufschie-
bende Wirkung.

§ 31le

lim Falle der Staatshaftung wegen Ansprichen Dritter kdnnen die Beauftragten nach den §§ 31a bis 31c
und 31f bei Vorliegen von Vorsatz oder grober Fahrlassigkeit vom Bund bis zu einem vom Bundesminis-
terium fiir Digitales und Verkehr im Einvernehmen mit dem Bundesministerium der Finanzen festgeleg-

ten Hochstbetrag in Rickgriff genommen werden. *Wird der Bund von einem Dritten wegen eines Scha-
dens in Anspruch genommen, den ein auf der Grundlage einer Rechtsverordnung nach § 30a Beauftrag-
ter durch vorsatzliches oder grob fahrlassiges Handeln verursacht hat, so kann der Bund bei dem Be-
auftragten Rickgriff bis zu einem vom Bundesministerium der Verteidigung im Einvernehmen mit dem

Bundesministerium der Finanzen festgelegten Héchstbetrag nehmen. 3Gegen0ber Organen und Perso-
nal der Beauftragten nach den §§ 30a, 31a bis 31c und 31f richtet sich der Ruckgriff des Beauftragten
nach den allgemeinen Vorschriften.

§ 31f Beauftragung einer Flugsicherungs-
organisation, Verordnungsermachtigung

(1) An Flugplatzen, bei denen nach § 27d Absatz 1a oder 4 Flugsicherungsdienste und flugsicherungs-

technische Einrichtungen im erforderlichen Umfang vorgehalten werden sollen, kann das Bundesminis-
terium fur Digitales und Verkehr durch Verwaltungsakt neben einer Flugsicherungsorganisation nach §
31b Absatz 1 auch eine andere Flugsicherungsorganisation mit der Wahrnehmung einzelner Aufgaben

nach § 27c¢ Absatz 2 Satz 1 Nummer 1 beauftragen.

(2) 'Die Beauftragung nach Absatz 1 ist nur zulassig, wenn die zu beauftragende Flugsicherungsorgani-
sation

1. im Besitz eines gultigen Befahigungsnachweises nach Mallgabe von Artikel 7 der Verordnung
(EG) Nr. 550/2004 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 10. Marz 2004 Uber die Er-
bringung von Flugsicherungsdiensten im einheitlichen europaischen Luftraum (,,Flugsicherungs-
dienste-Verordnung“) (ABI. L 96 vom 31.3.2004, S. 10) ist,

2. die hinreichende Gewahr fur die ordnungsgemaRe Erflillung der Aufgabe bietet und

3. in die Beauftragung eingewilligt hat.

’Die Beauftragung einer Flugsicherungsorganisation mit Sitz oder Niederlassung im Ausland setzt Gber
Absatz 2 Satz 1 hinaus den Bestand einer vélkerrechtlichen Ubereinkunft des Bundesministeriums fiir
Digitales und Verkehr oder einer von ihm bestimmten Behdrde mit der jeweils zustandigen Behorde des
auslandischen Staates voraus, in der die Wahrnehmung von AufsichtsmalBnahmen, die Durchflihrung
von Kontroll- und Durchsetzungsbefugnissen sowie die Sicherstellung der verfassungsmaRigen Aufga-
benerfiillung der Luftstreitkrafte der Bundeswehr gegenuber der beauftragten Flugsicherungsorganisati-
on geregelt sind.

(2a) 'Die Beauftragung einer Flugsicherungsorganisation nach § 27d Absatz 1a erfolgt aufgrund eines
Vorschlages des Flugplatzunternehmens und setzt voraus, dass die Flugsicherungsorganisation die Wirt-
schaftlichkeit ihrer Leistung gegenliber dem Bundesaufsichtsamt fir Flugsicherung nachgewiesen hat.

Unterschreiten die Einnahmen aus Gebihren und Auslagen fir Amtshandlungen zur Durchfiihrung der

- Seite 42 von 84 -



Flugsicherung die Kosten, die vom Bundesaufsichtsamt fur Flugsicherung anerkannt werden, so erstat-
tet der Bund in dem Umfang, in dem ihm Haushaltsmittel zur Verfigung stehen, der Flugsicherungsor-

ganisation die Differenz. 3Ein Anspruch auf Erstattung des vollen Differenzbetrages oder einer bestimm-

ten Kostenhohe besteht dabei nicht. “Uberschreiten die Einnahmen aus Gebiihren und Auslagen fur
Amtshandlungen zur Durchflihrung der Flugsicherung die Kosten, die vom Bundesaufsichtsamt fur Flug-
sicherung anerkannt werden, so ist die Flugsicherungsorganisation verpflichtet, dem Bund die Differenz
zu erstatten.

(3) *Ein Rechtsanspruch auf Ubertragung von Aufgaben nach Absatz 1 oder auf Fortsetzung der Tatig-

keit nach Absatz 1 besteht nicht. “Das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr macht seine Ent-
scheidung nach Absatz 1 im Bundesanzeiger bekannt.

(3a) 'Das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr wird ermachtigt, durch Rechtsverordnung, die
nicht der Zustimmung des Bundesrates bedarf, die Einzelheiten des Verfahrens, durch das im Fall des §
27d Absatz 1a eine Flugsicherungsorganisation beauftragt wird, zu bestimmen, insbesondere die Einzel-
heiten

des Auswahlverfahrens der Flugsicherungsorganisation,
des Nachweises der Kosten,
der Erforderlichkeit der Aufwendungen,

der Rechnungslegung durch die Flugsicherungsorganisation und

LA S

der Erstattung des Differenzbetrages fir den Fall, dass die Einnahmen der Flugsicherungsorga-
nisation aus Gebuhren und Auslagen fir Amtshandlungen zur Durchfihrung der Flugsicherung
die Kosten, die vom Bundesaufsichtsamt fur Flugsicherung anerkannt werden, Uberschreiten.

’Das Bundesministerium fur Digitales und Verkehr kann die Ermachtigung zum Erlass dieser Verordnun-
gen dem Bundesaufsichtsamt fir Flugsicherung Ubertragen.

(3b) 'Am 1. September 2021 bereits bestehende Beauftragungen von Flugsicherungsorganisationen

gelten fort. ?Bis zu einer Neuregelung der Vertragsbeziehungen zwischen der Flugsicherungsorganisati-
on und dem Flugplatzunternehmen ist die Flugsicherungsorganisation verpflichtet, das vereinbarte und
bereits eingenommene Entgelt bis zur Hohe der eingenommenen Gebuhren und der erhaltenen Erstat-
tung aus Haushaltsmitteln nach Absatz 2a Satz 2 an das Flugplatzunternehmen herauszugeben.

(4) 'Bei der Wahrnehmung von Aufgaben nach Absatz 1 unterliegt die Flugsicherungsorganisation der

Rechts- und Fachaufsicht des Bundesaufsichtsamtes fur Flugsicherung. “Dieses kann sich zur Wahrneh-
mung seiner Aufsichtstatigkeit insbesondere jederzeit Uber die Angelegenheiten der Flugsicherungsor-
ganisation, insbesondere durch Einholung von Auskinften, Berichten und der Vorlage von Aufzeichnun-
gen aller Art, unterrichten, rechtswidrige oder zweckwidrige MaBnahmen beanstanden sowie entspre-

chende Abhilfe verlangen. *Kommt die nach Absatz 1 beauftragte Flugsicherungsorganisation den Wei-
sungen des Bundesaufsichtsamtes fur Flugsicherung nicht oder nicht fristgerecht nach, kann es die er-
forderlichen MaBnahmen anstelle und auf Kosten der Flugsicherungsorganisation selbst durchfiihren
oder durch einen anderen durchfuhren lassen.

(5) Widerspruch und Anfechtungsklage der Flugsicherungsorganisation gegen aufsichtsrechtliche MaR-
nahmen haben keine aufschiebende Wirkung.

(6) Bedienstete des Bundesaufsichtsamtes fiir Flugsicherung sind zum Zwecke der Aufsicht befugt, die
Anlagen und Betriebsraume der Flugsicherungsorganisation nach Absatz 1 wahrend der Ublichen Be-

triebs- oder Geschaftszeit zu betreten. “Die Flugsicherungsorganisation nach Absatz 1 oder die sie ver-
tretenden Personen sind verpflichtet, Vertretern des Bundesaufsichtsamtes fur Flugsicherung den Zu-

gang zu den Anlagen und Betriebsrdumen zu gewahren. 3Gegensté’mde oder geschaftliche Unterlagen

kénnen im erforderlichen Umfang in Verwahrung genommen werden. 4Entsprechendes gilt fir vom Bun-
desaufsichtsamt fur Flugsicherung auf der Grundlage von Artikel 3 der Verordnung (EG) Nr. 550/2004
des Europaischen Parlaments und des Rates vom 10. Marz 2004 Uber die Erbringung von Flugsiche-
rungsdiensten im einheitlichen europaischen Luftraum (,,Flugsicherungsdienste-Verordnung“) (ABI. L 96
vom 31.3.2004, S. 10) beauftragte anerkannte Organisationen.
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(7) 'Die Beauftragung kann auch auf Antrag der Flugsicherungsorganisation widerrufen werden. %5 49
Absatz 6 des Verwaltungsverfahrensgesetzes gilt nicht.

§32

(1) 'Das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr erlasst mit Zustimmung des Bundesrates die zur
Durchflihrung dieses Gesetzes und von Rechtsakten der Europaischen Union notwendigen Rechtsver-
ordnungen Uber

1.

3a.

7a.

9a.

10.

11.
12.

das Verhalten im Luftraum und am Boden, insbesondere Flugvorbereitungen, Verhalten bei Start
und Landung, die Benutzung von Flughafen,

die Bestimmung der naheren Einzelheiten Uber Zulassung und Marktzugang von Luftfahrtunter-
nehmen, Preisgestaltung, Wettbewerb und Wirtschaftsregulierung im Luftverkehr,

die Einteilung, die GroRe, die Lage, die Beschaffenheit, die Ausstattung und den Betrieb von
Flugplatzen sowie die Verhinderung von Stérungen der Flugsicherungseinrichtungen,

die Bodenabfertigungsdienste auf Flugplatzen (§ 19c). ?Die Aufnahme von Bodenabfertigungs-
diensten kann von der Erfllung fachlicher, technischer und betrieblicher Voraussetzungen so-

wie von der Ubernahme von Arbeitnehmern abhangig gemacht werden. 3Die Rechtsverordnung
kann dartber hinaus Regelungen Uber die Bildung von Interessenvertretungen der Luftfahrt-

unternehmen an Flugplatzen, Uber die Auswahl derer, die Bodenabfertigungsdienste erbringen
durfen, Gber die Abgrenzung des Tatigkeitsbereichs Bodenabfertigungsdienste von anderen Ta-
tigkeitsbereichen sowie (iber die Untersagung von Subventionen zwischen diesen Tatigkeitsbe-

reichen treffen. “Des Weiteren kann die Rechtsverordnung Regelungen Uber die Erhebung von
Entgelten durch den Flugplatzunternehmer sowie Uber den Zugang zu Flugplatzeinrichtungen

vorsehen. SAnderungen der Rechtsverordnung, die sich auf die Festlegung der Anzahl derer, die
im Rahmen des § 19c Abs. 2 zur Erbringung der dort genannten Bodenabfertigungsdienste fir
sich oder andere berechtigt sind, beziehen, bedirfen nicht der Zustimmung des Bundesrates,

den Kreis der Personen (ausgenommen Personal fur die Flugsicherung), die einer Erlaubnis nach
diesem Gesetz bedurfen, einschlieRlich der Ausbilder und die Anforderungen an die Befahigung
und Eignung dieser Personen, sowie das Verfahren zur Erlangung der Erlaubnisse und Berechti-
gungen und deren Entziehung oder Beschrankung,

die Ausbildung von Luftfahrern und den Betrieb von Fliegerschulen,

die Meldung von Flugunfallen und Stérungen des Luftverkehrs sowie den Such- und Rettungs-
dienst fUr Luftfahrzeuge,

die Abgrenzung des Begriffs "gefahrliche Giter" und das Mitfihren gefahrlicher Glter an Bord
von Luftfahrzeugen,

die Erlaubnis zum Betrieb von elektronischen Geraten in Luftfahrzeugen nach § 27 Abs. 3 Satz 2,
die im Rahmen der Luftaufsicht erforderlichen Malnahmen und deren Durchfiihrung,

die Voraussetzungen und das Verfahren fir die Einrichtung und Aufhebung von Luftsperrgebie-
ten und von Gebieten mit Flugbeschrankungen,

die Voraussetzungen und das Verfahren fir die Erteilung und den Widerruf der in diesem Gesetz
vorgesehenen Genehmigungen, Zulassungen und Erlaubnisse sowie Befreiungen hiervon,

die Verpflichtung zur Mitfihrung von Urkunden (Bordpapiere) in Luftfahrzeugen und deren In-
halt,

(weggefallen)

die Einzelheiten Gber den Abschluss, die Aufrechterhaltung, den Inhalt, den Umfang, die zulas-
sigen Ausschlisse und den Nachweis der nach diesem Gesetz und nach Rechtsakten der Euro-
paischen Union zu unterhaltenden Haftpflichtversicherung, einschlieBlich der Mindestversiche-
rungssumme, soweit sie nicht die Deckung der Haftung flr die Zerstérung, die Beschadigung

und den Verlust von Gitern betreffen. “Soweit Versicherungsnachweise bei Landesbehorden zu
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hinterlegen sind, bleibt die Bestimmung der zustandigen Behdérde dem Landesrecht vorbehal-
ten,

13.  die Kosten (Gebihren und Auslagen) fiir Amtshandlungen, insbesondere Prifungen und Unter-
suchungen nach diesem Gesetz, dem Gesetz Uber das Luftfahrt-Bundesamt oder nach den auf

diesen Gesetzen beruhenden Rechtsvorschriften. “In der Rechtsverordnung kann festgelegt wer-
den, dass bei Auslagen Kostenglaubiger auch derjenige Rechtstrager ist, bei dessen Behdrde die

Auslagen entstehen. ISie bestimmt ferner die gebuUhrenpflichtigen Tatbestande und kann dafir

feste Satze, Rahmensatze oder Zeitgeblihren vorsehen. “Die Gebihrensatze sind so zu bemes-
sen, dass der mit den Amtshandlungen verbundene Personal- und Sachaufwand gedeckt wird;
dabei kann die Berechnung des erforderlichen Verwaltungsaufwands nach Stundensatzen vor-

genommen werden. *Bei beglnstigenden Amtshandlungen kann daneben die Bedeutung, der
wirtschaftliche Wert oder der sonstige Nutzen flr den Gebuhrenschuldner angemessen berlck-

sichtigt werden. ®In der Rechtsverordnung kénnen die Kostenbefreiung, die Kostenglaubiger-
schaft, die Kostenschuldnerschaft, der Umfang der zu erstattenden Auslagen und die Kostener-
hebung abweichend von den Vorschriften des Verwaltungskostengesetzes in der bis zum 14. Au-
gust 2013 geltenden Fassung geregelt werden,

14. (weggefallen)

15.  den Schutz der Bevélkerung vor Fluglarm, insbesondere durch MaBnahmen zur Gerauschmin-
derung am Luftfahrzeug, beim Betrieb von Luftfahrzeugen am Boden, beim Starten und Landen
und beim Uberfliegen besiedelter Gebiete einschlieBlich der Anlagen zur Messung des Fluglarms
und zur Auswertung der Messergebnisse,

16. den Schutz vor Luftverunreinigungen durch Luftfahrzeuge, insbesondere daruber, dass die Ver-
unreinigung der Luft durch Abgase der Luftfahrzeuge das nach dem jeweiligen Stand der Tech-
nik unvermeidbare Mal8 nicht Ubersteigen darf,

17.  die zur Durchflihrung der Flughafenkoordinierung nach § 27a notwendigen Einzelheiten, insbe-
sondere die Verfahren, nach denen ein Verkehrsflughafen zum koordinierten oder vollstandig
koordinierten Flughafen zu erklaren ist, und den Umfang der Koordinierungspflicht.

?Das Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr kann in den Rechtsverordnungen nach Satz 1 Aus-
nahmen von der in diesem Gesetz vorgeschriebenen Zulassung von Luftfahrtgerat und Einholung ei-
ner Erlaubnis sowie von der Pflicht zur Fihrung des Staatszugehdérigkeitszeichens und der besonde-

ren Kennzeichnung zulassen, soweit die 6ffentliche Sicherheit und Ordnung, insbesondere die Sicher-

heit des Luftverkehrs, nicht beeintrachtigt werden. 3Rechtsverordnungen nach den Nummern 3, 5 und
13 werden im Einvernehmen mit dem Bundesministerium der Finanzen erlassen. “Rechtsverordnun-

gen nach Nummer 9a, soweit sie die Genehmigung von Beférderungsentgelten betreffen, und nach der
Nummer 13 werden im Einvernehmen mit dem Bundesministerium fur Wirtschaft und Klimaschutz er-

lassen; die Bestimmungen des allgemeinen Preisrechts bleiben unberthrt. 5Rechtsverordnungen nach
den Nummern 15 und 16 werden vom Bundesministerium fur Digitales und Verkehr und vom Bundes-

ministerium fiir Umwelt, Naturschutz, nukleare Sicherheit und Verbraucherschutz erlassen. °Rechtsver-
ordnungen nach Nummer 17 werden erlassen im Einvernehmen mit dem Bundesministerium der Vertei-
digung, soweit mit ihnen Flige militarischer Luftfahrzeuge, mit dem Bundesministerium des Innern und
fur Heimat, soweit mit ihnen Flige der Bundespolizei oder der Polizei der Flugplankoordinierung unter-
worfen werden sollen.

(2) Das Bundesministerium fir Gesundheit und das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr erlas-
sen mit Zustimmung des Bundesrates die zur Durchfihrung dieses Gesetzes notwendigen Rechtsver-
ordnungen Uber die Bekampfung der Verbreitung Ubertragbarer Krankheiten durch die Luftfahrt.

(2a) (weggefallen)

(2b) (weggefallen)

(3) lRechtsverordnungen bedlrfen nicht der Zustimmung des Bundesrates, wenn sie der Durchfihrung

von Richtlinien und Empfehlungen der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO) dienen. ’Das
Gleiche gilt fur Rechtsverordnungen, die die zur Gewahrleistung der Sicherheit des Luftverkehrs und
der 6ffentlichen Sicherheit oder Ordnung notwendigen Einzelheiten ber die Durchfiihrung der Verhal-
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tensvorschriften nach Absatz 1 Satz 1 Nr. 1 und Uber die Durchfiihrung der Ausbildungs- und Prufvor-

schriften fur Luftfahrtpersonal nach Absatz 1 Satz 1 Nr. 4 und 5 regeln. 3Das Bundesministerium fiir Di-
gitales und Verkehr kann die Ermachtigung zum Erlass von Verordnungen nach Satz 2 und von Verord-
nungen, die die zur Gewahrleistung der Sicherheit des Luftverkehrs und der éffentlichen Sicherheit oder
Ordnung notwendigen Einzelheiten Uber die Durchfiihrung der Bau-, Prif- und Betriebsvorschriften nach

Absatz 4 Satz 1 Nr. 1 regeln, durch Rechtsverordnung auf das Luftfahrt-Bundesamt tbertragen. *Verord-
nungen nach Satz 3, die von besonderer Bedeutung fur den Schutz der Bevélkerung vor Fluglarm sind,
werden im Benehmen mit dem Umweltbundesamt erlassen.

(4) Das Bundesministerium flr Digitales und Verkehr erlasst ohne Zustimmung des Bundesrates die zur
Durchfiihrung dieses Gesetzes und von Rechtsakten der Europaischen Union notwendigen Rechtsver-
ordnungen Uber

1. die Anforderungen an den Bau, die Ausristung und den Betrieb der Luftfahrzeuge und des sons-
tigen Luftfahrtgerats sowie die Eintragung und Kennzeichnung der Luftfahrzeuge;

2. Art, Umfang, Beschaffenheit und Betrieb der Anlagen, Einrichtungen und Gerate fiir die Flugsi-
cherung, die Ausristung an Bord fur die Flugsicherung und die Flugvermessung;

3. Art und Durchfiihrung der Flugsicherung sowie der Flugvermessung;

4, die Anforderungen an die Befahigung und Eignung des nach diesem Gesetz erlaubnispflichtigen
Personals flr die Flugsicherung und seiner Ausbilder;

4a. die Art, den Umfang und die fachlichen Voraussetzungen sowie das Verfahren zur Erlangung der
Erlaubnisse und Berechtigungen sowie Lizenzen in der Flugsicherung und deren Rucknahme und
Widerruf oder Beschrankung;

4b.  das Verfahren zur Erlangung von Befahigungsnachweisen nach MalRgabe von Artikel 7 der Ver-
ordnung (EG) Nr. 550/2004 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 10. Marz 2004
uber die Erbringung von Flugsicherungsdiensten im einheitlichen europaischen Luftraum (,Flug-
sicherungsdienste-Verordnung”) (ABI. L 96 vom 31.3.2004, S. 10) fiir die Durchfiihrung von Un-
terstitzungsdiensten nach § 27c¢ Absatz 2 Satz 2, deren Widerruf oder Beschrankung;

5. die Ausbildung von Personal flir die Flugsicherung und den Betrieb entsprechender Ausbildungs-
statten;
6. die Kosten (GebUhren und Auslagen) fur Amtshandlungen zur Durchfihrung der Flughafenkoor-

dinierung; Absatz 1 Satz 1 Nr. 13 Satz 2, 3, 4 zweiter Halbsatz und Satz 5 gilt entsprechend;
7. die Kosten (GebUhren und Auslagen) fir Amtshandlungen zur Durchfihrung der Flugsicherung;

7a. die Kosten (Gebihren und Auslagen) fir Amtshandlungen im Zusammenhang mit

a) der Ubertragung von Aufgaben nach § 31f Absatz 1 an Flugsicherungsorganisationen
oder

b) der Fortsetzung der Gbertragenen Tatigkeiten sowie

) der Wahrnehmung von Unterstitzungsdiensten durch Dienstleister nach § 27c¢ Absatz 2
Satz 3;

8. die Festlegung von Flugverfahren fr Flige innerhalb von Kontrollzonen, fir An- und Abflige zu
und von Flugplatzen mit Flugverkehrskontrollstelle und fir Flige nach Instrumentenflugregeln,
einschlielllich der Flugwege, Flughdhen und Meldepunkte.

(4a) 1in Rechtsverordnungen nach Absatz 4 Satz 1 Nummer 6, 7 und 7a bestimmt das Bundesministeri-
um fir Digitales und Verkehr die gebUhrenpflichtigen Tatbestéande und die Hoéhe der Gebuhren.

1. Far Amtshandlungen nach Absatz 4 Satz 1 Nr. 6 sind die Gebihrensatze so zu bemessen, dass
der mit den Amtshandlungen verbundene Verwaltungsaufwand flir die Flughafenkoordinierung

gedeckt wird. “Es kann festgelegt werden, dass die Kosten vom Flughafenkoordinator erhoben
werden kénnen.
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2. Fir Amtshandlungen nach Absatz 4 Satz 1 Nr. 7 kénnen feste Satze, auch in der Form von Ge-

bdhren nach Zeitaufwand, oder Rahmensatze vorgesehen werden. ’Die Gebiihrensatze sind, so-
weit nicht das Recht der Europaischen Union eine abweichende Regelung enthalt, so zu bemes-

sen, dass der mit den Amtshandlungen verbundene Verwaltungsaufwand gedeckt wird. *Die in
den Rechtsakten der Europaischen Union, insbesondere in den Artikeln 14 und 15 der Verord-

nung (EG) Nr. 550/2004, enthaltenen Grundsatze sind zu bericksichtigen. “Bei beglinstigenden
Amtshandlungen sind daneben die Bedeutung, der wirtschaftliche Wert oder der sonstige Nut-

zen fur den GebUhrenschuldner angemessen zu berlcksichtigen. °Die Kostenbefreiung, die Kost-
englaubigerschaft, die Kostenschuldnerschaft, der Umfang der zu erstattenden Auslagen und
die Kostenerhebung kénnen abweichend vom Verwaltungskostengesetz in der bis zum 14. Au-

gust 2013 geltenden Fassung geregelt werden. ®Es kann insbesondere festgelegt werden, dass
die Kosten von der Flugsicherungsorganisation oder von einer nach dem Recht der Europaischen
Union oder aufgrund vélkerrechtlicher Vereinbarung errichteten Stelle erhoben werden kénnen.

’Zu den nach § 10 Abs. 1 des Verwaltungskostengesetzes in der bis zum 14. August 2013 gel-
tenden Fassung zu erhebenden Auslagen ist eine flir die Amtshandlungen nach § 32 Abs. 4 Satz

1 Nr. 7 nach dem Umsatzsteuergesetz geschuldete Umsatzsteuer hinzuzurechnen. 8von der Kos-
tenpflicht kénnen Flugplatzunternehmer von solchen Flugplatzen ausgenommen werden, die un-
ter die Regelung von § 27d Abs. 4 Satz 1 fallen.

3. Fir Amtshandlungen nach Absatz 4 Satz 1 Nummer 7a sind die Geblhrensatze so zu bemessen,

dass der mit den Amtshandlungen verbundene Verwaltungsaufwand gedeckt wird. ’Dabei kon-
nen feste Satze, auch in Form von Geblhren nach Zeitaufwand, oder Rahmensatze vorgesehen

werden. °Es kann festgelegt werden, dass die Kosten vom Bundesaufsichtsamt fur Flugsiche-
rung erhoben werden.

(4b) 1Rechtsverordnungen nach Absatz 4 Satz 1 Nr. 2, die sich auf die Art und Beschaffenheit von funk-
technischen Anlagen, Einrichtungen und Geraten fur die Flugsicherung und fur die Flugsicherungsaus-
rustung an Bord beziehen, sind im Benehmen mit dem Bundesministerium fir Wirtschaft und Klima-

schutz zu erlassen. 2Re(:htsverordnungen nach Absatz 4 Satz 1 Nr. 5 werden im Einvernehmen mit dem
Bundesministerium flr Bildung und Forschung erlassen; die Regelungen des Berufsbildungsgesetzes
bleiben unberuhrt.

(4c) 'Das Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr kann die Ermachtigung zum Erlass von Rechts-
verordnungen nach Absatz 4 Satz 1 Nummer 2 bis 5 und 7 bis 8 durch Rechtsverordnung ohne Zustim-

mung des Bundesrates auf das Bundesaufsichtsamt fur Flugsicherung Ubertragen. 2Verordnungen nach
Absatz 4 Satz 1 Nr. 8, die von besonderer Bedeutung fir den Schutz der Bevélkerung vor Fluglarm sind,
werden im Benehmen mit dem Umweltbundesamt erlassen.

(5) 'Das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr erlasst durch Rechtsverordnung, die nicht der Zu-
stimmung des Bundesrates bedarf, Bestimmungen Uber

1. den Kreis der Personen, die eines Flugfunkzeugnisses bedurfen,
2. den Erwerb von Flugfunkzeugnissen,
3. Berechtigungsausweisen und Bescheinigungen Uber den Nachweis von Kenntnissen der engli-

schen Sprache sowie

4. die GeblUhren und Auslagen flr die damit zusammenhangenden Amtshandlungen.

Absatz 1 Nummer 13 Satz 2 bis 5 gilt entsprechend.

(5a) Das Bundesministerium flr Digitales und Verkehr wird ermachtigt, soweit dies zur Durchsetzung
der Rechtsakte der Europaischen Union erforderlich ist, durch Rechtsverordnung mit Zustimmung des

Bundesrates die Tatbestande zu bezeichnen, die als Ordnungswidrigkeit nach § 58 Abs. 1 Nr. 13 geahn-
det werden kénnen.

(5b) 'Die Festlegung und Anderung von Gebiihren nach Absatz 5 Satz 1 Nummer 4 bediirfen des Einver-
nehmens mit dem Bundesministerium der Finanzen. “Die Gebihren werden zur Deckung des Verwal-
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tungsaufwands erhoben. 3zur Ermittlung des Verwaltungsaufwands sind die Kosten, die nach betriebs-
wirtschaftlichen Grundsatzen als Einzel-und Gemeinkosten zurechenbar und ansatzfahig sind, insbeson-
dere Personal- und Sachkosten sowie kalkulatorische Kosten, zugrunde zu legen.

(6) 'Das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr erlasst die zur Durchfihrung dieses Gesetzes und

der dazu ergangenen Rechtsverordnungen notwendigen allgemeinen Verwaltungsvorschriften. 2AIIge-
meine Verwaltungsvorschriften zur Durchfihrung der in § 31 Abs. 2 bezeichneten Aufgaben bedirfen

der Zustimmung des Bundesrates. *Soweit die allgemeinen Verwaltungsvorschriften dem Schutz vor
Flugléarm oder dem Schutz vor Luftverunreinigungen durch Luftfahrzeuge dienen, werden sie vom Bun-
desministerium fur Digitales und Verkehr und vom Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz, nuklea-
re Sicherheit und Verbraucherschutz mit Zustimmung des Bundesrates erlassen.

(7) (weggefallen)

§ 32a

(1) 'Bei dem Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz, nukleare Sicherheit und Verbraucherschutz
und dem Bundesministerium fir Digitales und Verkehr wird ein Beratender Ausschuss gebildet, der vor
Erlass von Rechtsverordnungen und allgemeinen Verwaltungsvorschriften auf Grund dieses Gesetzes
zu horen ist, soweit sie dem Schutz gegen Fluglarm und gegen Luftverunreinigungen durch Luftfahrzeu-

ge dienen. ?Zum Schutz gegen Fluglarm und gegen Luftverunreinigungen durch Luftfahrzeuge kann der

Beratende Ausschuss Empfehlungen aussprechen. ’Dem Ausschuss sollen Vertreter der Wissenschaft,
der Technik, der Flugplatzunternehmer, der Luftfahrtunternehmen, der kommunalen Spitzenverbande,
der Larmschutz- und Umweltverbande, der Kommissionen nach § 32b, der Luftfahrtbehdrden, der von

der Landesregierung bestimmten obersten Landesbehérden und des Umweltbundesamtes angehdren.

“Die Mitgliedschaft ist ehrenamtlich.

(2) 'Die Mitglieder des Beratenden Ausschusses werden je zur Halfte vom Bundesministerium fir Um-
welt, Naturschutz, nukleare Sicherheit und Verbraucherschutz und vom Bundesministerium flr Digita-

les und Verkehr berufen. “Der Ausschuss gibt sich eine Geschaftsordnung und wahlt den Vorsitzenden.

’Die Geschaftsordnung und die Wahl des Vorsitzenden bedurfen der Zustimmung des Bundesministeri-
ums far Umwelt, Naturschutz, nukleare Sicherheit und Verbraucherschutz und des Bundesministeriums
fur Digitales und Verkehr.

(3) 'Der Beratende Ausschuss tagt mindestens einmal jahrlich. ’Dazu l4dt der Vorsitzende unter Vorla-

ge einer Tagesordnung ein. 3Halten das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz, nukleare Sicher-
heit und Verbraucherschutz und das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr die Empfehlungen
des Ausschusses fur nicht geeignet oder nicht durchflhrbar, so ist dies dem Ausschuss unter Angabe
der Grinde schriftlich mitzuteilen.

§ 32b

(1) 'zur Beratung der Genehmigungsbehérde sowie des Bundesaufsichtsamtes fur Flugsicherung und
der Flugsicherungsorganisation uber MaBnahmen zum Schutz gegen Fluglarm und gegen Luftverunrei-
nigungen durch Luftfahrzeuge wird fur jeden Verkehrsflughafen, der dem Fluglinienverkehr angeschlos-
sen ist und fur den ein Larmschutzbereich nach dem Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm festzusetzen

ist, eine Kommission gebildet. ?Ist die Anlage eines neuen Flugplatzes geplant, wird die Kommission vor
Einleitung des Genehmigungsverfahrens gebildet.

(2) 'Die Genehmigungsbehdrde das Bundesaufsichtsamt fur Flugsicherung sowie die Flugsicherungs-
organisation unterrichten die Kommission Uber die aus Larmschutzgrinden oder zur Verringerung der

Luftverunreinigung durch Luftfahrzeuge beabsichtigten MaRnahmen. 2Vor Erteilung der Genehmigung
zur Anlage oder Erweiterung eines Flugplatzes nach § 6 Abs. 4 Satz 2 ist der Kommission der Genehmi-
gungsantrag mit den vorgeschriebenen Unterlagen zuzuleiten.

(3) Die Kommission ist berechtigt, der Genehmigungsbehdrde, dem Bundesaufsichtsamt fir Flugsiche-
rung sowie der Flugsicherungsorganisation MaBnahmen zum Schutz der Bevdlkerung gegen Fluglarm
oder zur Verringerung der Luftverunreinigung durch Luftfahrzeuge in der Umgebung des Flugplatzes
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vorzuschlagen. Halten die Genehmigungsbehdrde, das Bundesaufsichtsamt fur Flugsicherung oder die
Flugsicherungsorganisation die vorgeschlagenen MaBnahmen flr nicht geeignet oder fur nicht durch-
fUhrbar, so teilen sie dies der Kommission unter Angabe der Grinde mit.

(4) 'Der Kommission sollen angehdren: Vertreter der vom Flugléarm in der Umgebung des Flugplatzes
betroffenen Gemeinden, Vertreter der Bundesvereinigung gegen Fluglarm, Vertreter der Luftfahrzeug-
halter, Vertreter des Flugplatzunternehmers, Vertreter der von der Landesregierung bestimmten obers-

ten Landesbehérden. ?In die Kommission kdnnen weitere Mitglieder berufen werden, soweit es die be-
sonderen Umstande des Einzelfalles erfordern. *In die Kommission sollen nicht mehr als 15 Mitglieder
berufen werden. “Die Mitgliedschaft ist ehrenamtlich.

(5) 'Die Mitglieder der Kommission werden von der Genehmigungsbehdrde berufen. ’Die Kommission

gibt sich eine Geschaftsordnung und wahlt aus ihrer Mitte den Vorsitzenden. ’Die Geschaftsordnung
und die Wahl des Vorsitzenden bedirfen der Zustimmung der Genehmigungsbehdrde.

(6) 'Zu den Sitzungen der Kommission ist die Genehmigungsbehérde, das Bundesaufsichtsamt fur Flug-

sicherung sowie die Flugsicherungsorganisation einzuladen. ’Die durch die Sitzungen entstehenden
Kosten tragt das Land, in dessen Gebiet der Flugplatz liegt.

(7) 'Die Genehmigungsbehérde ordnet flr andere als die in Absatz 1 bezeichneten Flugplatze die Bil-
dung einer Kommission an, wenn hierzu aus Griinden des Larmschutzes oder zur Verringerung der Luft-

verunreinigung durch Luftfahrzeuge ein Bedlrfnis besteht. ?Die Absatze 1 bis 6 gelten sinngemaR.
FuBnoten

§ 32b: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 |1 698

§ 32b Abs. 1: IdF d. Art. 2 Nr. 16 Buchst. a G v. 29.7.2009 | 2424 mWyv 4.8.2009

§ 32b Abs. 1 Satz 1: IdF d. Art. 2 Nr. 5 G v. 1.6.2007 1 986 mWv 7.6.2007

§ 32b Abs. 2 Satz 1: IdF d. Art. 2 Nr. 16 Buchst. b G v. 29.7.2009 | 2424 mWv 4.8.200

§ 32b Abs. 3 Satz 1 und 2: IdF d. Art. 2 Nr. 16 Buchst. ¢ G v. 29.7.2009 | 2424 mWv 4.8.2009
§ 32b Abs. 4 Satz 1: IdF d. Art. 2 Nr. 16 Buchst. d G v. 29.7.2009 | 2424 mWv 4.8.2009

§ 32b Abs. 6 Satz 1: Art. 2 Nr. 16 Buchst. e G v. 29.7.2009 | 2424 mWYv 4.8.2009

§ 32c

'Eine Erlaubnis, Genehmigung, Zulassung oder Berechtigung auf Grund dieses Gesetzes, der zu seiner
Durchfuhrung erlassenen Rechtsvorschriften, der im Inland anwendbaren international verbindlichen
Luftverkehrsregeln und Betriebsvorschriften im Sinne des Artikels 37 Abs. 2 Buchstabe ¢ und des Arti-
kels 38 des Abkommens vom 7. Dezember 1944 (ber die Internationale Zivilluftfahrt (BGBI. 1956 Il S.
411), der Verordnungen des Rates der Europaischen Union oder der zu deren Durchflihrung erlassenen
nationalen Rechtsvorschriften kann widerrufen werden, wenn der Antragsteller mit der Zahlung falli-
ger Gebiihren auf Grund des Luftrechts und falliger Entgelte flir das Starten, Landen oder Abstellen von

Luftfahrzeugen langer als drei Monate im Ruckstand ist. ?An Stelle des Widerrufs kann das Ruhen auf

Zeit angeordnet werden, solange der Zahlungsrickstand wahrt. JEine beantragte Erteilung kann aus
den Grinden nach Satz 1 versagt werden, bis die ausstehende Zahlung eingegangen ist.

Fullnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 |1 698

§ 32d Elektronische Veroéffentlichungen

TUnbeschadet der Regelungen von § 15 Absatz 1 des E-Government-Gesetzes kann eine durch Verord-
nung des Bundesministeriums flr Digitales und Verkehr bestimmte Pflicht zur Publikation in den Nach-
richten far Luftfahrer oder im Luftfahrthandbuch der Bundesrepublik Deutschland zusatzlich oder aus-
schliellich durch eine elektronische Ausgabe erfillt werden, wenn diese Uber 6ffentlich zugangliche

Netze angeboten wird. %In diesem Fall gilt § 15 Absatz 2 des E-Government-Gesetzes entsprechend.
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Zweiter Abschnitt Haftpflicht und Schlichtung

FulRnoten
Zweiter Abschnitt Uberschrift: IdF d. Art. 1 Nr. 2 G v. 11.6.2013 | 1545 mWv 1.11.2013

1. Unterabschnitt Haftung fiir Personen und Sa-
chen, die nicht im Luftfahrzeug beférdert werden

FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 1 698

§33

(1) 'Wird beim Betrieb eines Luftfahrzeugs durch Unfall jemand getétet, sein Kérper oder seine Gesund-
heit verletzt oder eine Sache beschadigt, so ist der Halter des Luftfahrzeugs verpflichtet, den Schaden

zu ersetzen. “Fir die Haftung aus dem Befdrderungsvertrag gegenlber einem Fluggast sowie flr die
Haftung des Halters militarischer Luftfahrzeuge gelten die besonderen Vorschriften der §§ 44 bis 54.

Wer Personen zu Luftfahrern ausbildet, haftet diesen Personen gegeniliber nur nach den allgemeinen
gesetzlichen Vorschriften.

(2) 'Benutzt jemand das Luftfahrzeug ohne Wissen und Willen des Halters, so ist er an Stelle des Halters
zum Ersatz des Schadens verpflichtet. ’Daneben bleibt der Halter zum Ersatz des Schadens verpflich-

tet, wenn die Benutzung des Luftfahrzeugs durch sein Verschulden erméglicht worden ist. It jedoch
der Benutzer vom Halter fur den Betrieb des Luftfahrzeugs angestellt oder ist ihm das Luftfahrzeug vom
Halter Gberlassen worden, so ist der Halter zum Ersatz des Schadens verpflichtet; die Haftung des Be-
nutzers nach den allgemeinen gesetzlichen Vorschriften bleibt unberihrt.

FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 1 698
§34

Hat bei der Entstehung des Schadens ein Verschulden des Verletzten mitgewirkt, so gilt § 254 des Bur-
gerlichen Gesetzbuchs; bei Beschadigung einer Sache steht das Verschulden desjenigen, der die tat-
sachliche Gewalt darliber auslbt, dem Verschulden des Verletzten gleich.

FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 1 698

§35

(1) 'Bei Totung umfasst der Schadensersatz die Kosten versuchter Heilung sowie den Vermdgensnach-
teil, den der Getétete dadurch erlitten hat, dass wahrend der Krankheit seine Erwerbsfahigkeit aufgeho-

ben oder gemindert oder sein Fortkommen erschwert oder seine Bedlrfnisse vermehrt waren. ’AuRer-
dem sind die Kosten der Bestattung dem zu ersetzen, der sie zu tragen verpflichtet ist.

(2) 'stand der Getotete zur Zeit des Unfalls zu einem Dritten in einem Verhéltnis, vermdge dessen er
diesem gegenlber kraft Gesetzes unterhaltspflichtig war oder werden konnte, und ist dem Dritten infol-
ge der Toétung das Recht auf Unterhalt entzogen, so hat der Ersatzpflichtige ihm so weit Schadensersatz
zu leisten, wie der Getotete wahrend der mutmallichen Dauer seines Lebens zur Gewahrung des Un-

terhalts verpflichtet gewesen sein wirde. Die Ersatzpflicht tritt auch dann ein, wenn der Dritte zur Zeit
des Unfalls gezeugt, aber noch nicht geboren war.
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(3) 'Der Ersatzpflichtige hat dem Hinterbliebenen, der zur Zeit der Verletzung zu dem Getéteten in ei-
nem besonderen persénlichen Naheverhaltnis stand, fur das dem Hinterbliebenen zugeflgte seelische

Leid eine angemessene Entschadigung in Geld zu leisten. %Ein besonderes personliches Naheverhaltnis
wird vermutet, wenn der Hinterbliebene der Ehegatte, der Lebenspartner, ein Elternteil oder ein Kind
des Getoéteten war.

FuBnoten

§ 35: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698
§ 35 Abs. 3: Eingef. durch Art. 10 Nr. 1 G v. 17.7.2017 | 2421 mWv 22.7.2017

§ 36

'Bei Verletzung des Kérpers oder der Gesundheit umfasst der Schadensersatz die Heilungskosten sowie
den Vermdgensnachteil, den der Verletzte dadurch erleidet, dass infolge der Verletzung zeitweise oder
dauernd seine Erwerbsfahigkeit aufgehoben oder gemindert oder sein Fortkommen erschwert ist oder

seine Bedlrfnisse vermehrt sind. 2Wegen des Schadens, der nicht Vermdgensschaden ist, kann auch ei-
ne billige Entschadigung in Geld gefordert werden.

FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 |1 698

§ 37

(1) 'Der Ersatzpflichtige haftet fur die Schaden aus einem Unfall

a) bei Luftfahrzeugen unter 500 Kilogramm Hoéchstabflugmasse nur bis zu einem Kapitalbetrag von
750.000 Rechnungseinheiten,

b) bei Luftfahrzeugen unter 1.000 Kilogramm Hdéchstabflugmasse nur bis zu einem Kapitalbetrag
von 1,5 Millionen Rechnungseinheiten,

C) bei Luftfahrzeugen unter 2.700 Kilogramm Héchstabflugmasse nur bis zu einem Kapitalbetrag
von 3 Millionen Rechnungseinheiten,

d) bei Luftfahrzeugen unter 6.000 Kilogramm Héchstabflugmasse nur bis zu einem Kapitalbetrag
von 7 Millionen Rechnungseinheiten,

e) bei Luftfahrzeugen unter 12.000 Kilogramm Hdéchstabflugmasse nur bis zu einem Kapitalbetrag
von 18 Millionen Rechnungseinheiten,

f) bei Luftfahrzeugen unter 25.000 Kilogramm Hdéchstabflugmasse nur bis zu einem Kapitalbetrag
von 80 Millionen Rechnungseinheiten,

g) bei Luftfahrzeugen unter 50.000 Kilogramm Hochstabflugmasse nur bis zu einem Kapitalbetrag
von 150 Millionen Rechnungseinheiten,

h) bei Luftfahrzeugen unter 200.000 Kilogramm Hoéchstabflugmasse nur bis zu einem Kapitalbetrag
von 300 Millionen Rechnungseinheiten,

i) bei Luftfahrzeugen unter 500.000 Kilogramm Hdchstabflugmasse nur bis zu einem Kapitalbetrag
von 500 Millionen Rechnungseinheiten,

i) bei Luftfahrzeugen ab 500.000 Kilogramm Héchstabflugmasse nur bis zu einem Kapitalbetrag
von 700 Millionen Rechnungseinheiten.

2H6chstabﬂugmasse ist das fur den Abflug zugelassene Hochstgewicht des Luftfahrzeugs. 3Fir die Um-
rechnung der Rechnungseinheit nach Satz 1 gilt § 49b entsprechend.

(2) Im Falle der Tétung oder Verletzung einer Person haftet der Ersatzpflichtige flr jede Person bis zu ei-
nem Kapitalbetrag von 600.000 Euro oder bis zu einem Rentenbetrag von jahrlich 36.000 Euro.
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(3) Ubersteigen die Entschadigungen, die mehreren auf Grund desselben Ereignisses zustehen, die
Hochstbetrage nach Absatz 1, so verringern sich die einzelnen Entschadigungen vorbehaltlich des Ab-
satzes 4 in dem Verhaltnis, in dem ihr Gesamtbetrag zum Hoéchstbetrag steht.

(4) Beruhen die Schadensersatzanspruche sowohl auf Sachschaden als auch auf Personenschaden,
so dienen zwei Drittel des nach Absatz 1 Satz 1 errechneten Betrages vorzugsweise fir den Ersatz von

Personenschaden. Reicht dieser Betrag nicht aus, so ist er anteilmaBig auf die Anspriche zu verteilen.

Der Ubrige Teil des nach Absatz 1 Satz 1 errechneten Betrages ist anteilmaRig flr den Ersatz von Sach-
schaden und flr die noch ungedeckten Anspriiche aus Personenschaden zu verwenden.

FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698
§ 38

(1) Der Schadensersatz fir Aufhebung oder Minderung der Erwerbsfahigkeit, flr Erschwerung des Fort-
kommens oder fiir Vermehrung der Bedirfnisse des Verletzten und der nach § 35 Abs. 2 einem Dritten
zu gewahrende Schadensersatz ist flr die Zukunft durch Geldrente zu leisten.

(2) Die Vorschriften des § 843 Abs. 2 bis 4 des Blirgerlichen Gesetzbuchs finden entsprechende Anwen-
dung.

(3) 'Bei Verurteilung zu einer Geldrente kann der Berechtigte noch nachtraglich Sicherheitsleistung oder
Erhéhung einer solchen verlangen, wenn sich die Vermdgensverhaltnisse des Verpflichteten erheblich

verschlechtert haben. “Diese Bestimmung gilt bei Schuldtiteln des § 794 Abs. 1 Nr. 1 und 5 der Zivilpro-
zessordnung entsprechend.

FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698
§ 39

Auf die Verjahrung finden die fur unerlaubte Handlungen geltenden Verjahrungsvorschriften des Blrger-
lichen Gesetzbuchs entsprechende Anwendung.

FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 1 698

§40

"Der Ersatzberechtigte verliert die Rechte, die ihm nach diesem Gesetz zustehen, wenn er nicht spates-
tens drei Monate, nachdem er von dem Schaden und der Person des Ersatzpflichtigen Kenntnis erhalten

hat, diesem den Unfall anzeigt. “Der Rechtsverlust tritt nicht ein, wenn die Anzeige infolge eines Um-
standes unterblieben ist, den der Ersatzberechtigte nicht zu vertreten hat, oder wenn der Ersatzpflichti-
ge innerhalb der Frist auf andere Weise von dem Unfall Kenntnis erhalten hat.

FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698

§41

(1) \Wird ein Schaden durch mehrere Luftfahrzeuge verursacht und sind die Luftfahrzeughalter einem
Dritten kraft Gesetzes zum Schadensersatz verpflichtet, so hangt im Verhaltnis der Halter untereinan-
der Pflicht und Umfang des Ersatzes von den Umstanden, insbesondere davon ab, wie weit der Schaden

Uberwiegend von dem einen oder dem anderen verursacht worden ist. ?Dasselbe gilt, wenn der Scha-
den einem der Halter entstanden ist, bei der Haftpflicht, die einen anderen von ihnen trifft.
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(2) Absatz 1 gilt entsprechend, wenn neben dem Halter ein anderer fir den Schaden verantwortlich ist.
Fulnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 1 698

§42

Unberuhrt bleiben die bundesrechtlichen Vorschriften, wonach flir den beim Betrieb eines Luftfahrzeugs
entstehenden Schaden der Halter oder Benutzer (§ 33 Abs. 2) in weiterem Umfang oder der Flhrer oder
ein anderer haftet.

FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698
§43

(1) Fur die Versicherung zur Deckung der Haftung des Halters eines Luftfahrzeugs nach diesem Unter-
abschnitt gelten die Vorschriften der nachfolgenden Absatze, soweit die Verordnung (EG) Nr. 785/2004
des Europaischen Parlaments und des Rates vom 21. April 2004 Uber Versicherungsanforderungen an

Luftfahrtunternehmen und Luftfahrzeugbetreiber (ABI. EU Nr. L 138 S. 1), in der jeweils geltenden Fas-
sung, nicht anwendbar ist oder keine Regelung enthalt.

(2) 'Der Halter eines Luftfahrzeugs ist verpflichtet, zur Deckung seiner Haftung auf Schadensersatz
nach diesem Unterabschnitt eine Haftpflichtversicherung in einer durch Rechtsverordnung zu bestim-

menden Hohe zu unterhalten. “Satz 1 gilt nicht, wenn der Bund oder ein Land Halter des Luftfahrzeugs
ist.

(3) TFir die Haftpflichtversicherung gelten die Vorschriften fur die Pflichtversicherung des Versiche-
rungsvertragsgesetzes. %8 114 des Versicherungsvertragsgesetzes gilt nicht.

FuBnoten

§ 43: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 1 698

§ 43 Abs. 1: IdF d. Art. 1 Nr. 11 Buchst. a u. b G v. 24.8.2009 | 2942 mWyv 29.8.2009

§ 43 Abs. 3 Satz 1: IdF d. Art. 9 Abs. 20 Nr. 1 G v. 23.11.2007 1 2631 mWv 1.1.2008

§ 43 Abs. 3 Satz 2: Eingef. durch Art. 9 Abs. 20 Nr. 2 G v. 23.11.2007 1 2631 mWv 1.1.2008

2. Unterabschnitt Haftung fir Personen und Gepack, die im Luft-
fahrzeug befordert werden; Haftung fiir verspitete Beférderung

Fullnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 |1 698
§ 44 Anwendungsbereich

Far die Haftung auf Schadensersatz wegen der Tétung, der Kérperverletzung oder der Gesundheitsbe-
schadigung eines Fluggastes durch einen Unfall, wegen der verspateten Befdrderung eines Fluggastes
oder wegen der Zerstérung, der Beschadigung, des Verlustes oder der verspateten Beférderung seines
Reisegepacks bei einer aus Vertrag geschuldeten Luftbeférderung sowie flr die Versicherung zur De-
ckung dieser Haftung gelten die Vorschriften dieses Unterabschnitts, soweit

1. das Abkommen vom 12. Oktober 1929 zur Vereinheitlichung von Regeln Uber die Beférderung
im internationalen Luftverkehr (Erstes Abkommen zur Vereinheitlichung des Luftprivatrechts)
(RGBI. 1933 11 S. 1039) (Warschauer Abkommen) und das Gesetz zur Durchflihrung des Ersten
Abkommens zur Vereinheitlichung des Luftprivatrechts in der im Bundesgesetzblatt Teil lll, Glie-
derungsnummer 96-2, verdffentlichten bereinigten Fassung,
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2. das Protokoll vom 28. September 1955 zur Anderung des Abkommens zur Vereinheitlichung von
Regeln Uber die Beférderung im internationalen Luftverkehr (BGBI. 1958 Il S. 292),

3. das Zusatzabkommen vom 18. September 1961 zum Warschauer Abkommen zur Vereinheitli-
chung von Regeln Uber die von einem anderen als dem vertraglichen Luftfrachtfiihrer ausge-
fUhrte Beférderung im internationalen Luftverkehr (BGBI. 1963 11 S. 1160),

4. das Ubereinkommen vom 28. Mai 1999 zur Vereinheitlichung bestimmter Vorschriften Uber die
Beforderung im internationalen Luftverkehr (BGBI. 2004 1 S. 458) (Montrealer Ubereinkommen)
und das Montrealer-Ubereinkommen-Durchfihrungsgesetz vom 6. April 2004 (BGBI. | S. 550,
1027),

5. die Verordnung (EG) Nr. 2027/97 des Rates vom 9. Oktober 1997 iber die Haftung von Luft-
fahrtunternehmen bei Unfallen (ABI. EG Nr. L 285 S. 1), geandert durch die Verordnung (EG) Nr.
889/2002 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 13. Mai 2002 (ABI. EG Nr. L 140 S.
2), in der jeweils geltenden Fassung, und

6. die Verordnung (EG) Nr. 785/2004 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 21. April
2004 Uber Versicherungsanforderungen an Luftfahrtunternehmen und Luftfahrzeugbetreiber
(ABI. EU Nr. L 138 S. 1), in der jeweils geltenden Fassung,

nicht anwendbar sind oder keine Regelung enthalten.
FuBnoten

§ 44: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 1 698

§ 44 Nr. 5: Frihere Nr. 5 aufgeh. durch Art. 1 Nr. 12 Buchst. a, frilhere Nr. 6 jetzt Nr. 5 gem. Art. 1 Nr.
12 Buchst. b G v. 24.8.2009 | 2942 mWyv 29.8.2009

§ 44 Nr. 6: Frihere Nr. 7 jetzt Nr. 6 gem. Art. 1 Nr. 12 Buchst. ¢ G v. 24.8.2009 | 2942 mWv 29.8.2009

§ 45 Haftung fiir Personenschaden

(1) Wird ein Fluggast durch einen Unfall an Bord eines Luftfahrzeugs oder beim Ein- oder Aussteigen ge-
totet, kérperlich verletzt oder gesundheitlich geschadigt, ist der Luftfrachtflhrer verpflichtet, den dar-
aus entstehenden Schaden zu ersetzen.

(2) 1In den Fallen des Absatzes 1 haftet der Luftfrachtfihrer fur jeden Fluggast nur bis zu einem Betrag
von 128 821 Rechnungseinheiten, wenn

1. der Schaden nicht durch sein rechtswidriges und schuldhaftes Handeln oder Unterlassen oder
das rechtswidrige und schuldhafte Handeln oder Unterlassen seiner Leute verursacht wurde
oder

2. der Schaden ausschliefRlich durch das rechtswidrige und schuldhafte Handeln oder Unterlassen

eines Dritten verursacht wurde.

Der Hochstbetrag nach Satz 1 gilt auch fir den Kapitalwert einer als Schadensersatz zu leistenden Ren-
te.

(3) Ubersteigen in den Fallen des Absatzes 1 die Entschadigungen, die mehreren Ersatzberechtigten
wegen der Tétung, Korperverletzung oder Gesundheitsbeschadigung eines Fluggastes zu leisten sind,
insgesamt den Betrag von 128 821 Rechnungseinheiten Rechnungseinheiten und ist eine weitergehen-
de Haftung des Luftfrachtfuhrers nach Absatz 2 ausgeschlossen, so verringern sich die einzelnen Ent-
schadigungen in dem Verhaltnis, in welchem ihr Gesamtbetrag zu diesem Betrag steht.

FuBnoten

§ 45: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 |1 698

§ 45 Abs. 2 Satz 1 Eingangssatz: IdF d. Art. 1 Nr. 1 Buchst. a Gv. 5.8.2010 11126 mWv 11.8.2010 u. d.
Art. 1 Nr. 1 Gv. 10.7.2020 1 1655 mWv 17.7.2020

§ 45 Abs. 3: IdF d. Art. 1 Nr. 1 Buchst. b Gv. 5.8.20101 1126 mWv 11.8.2010 u. d. Art. 1 Nr. 1 G v.
10.7.2020 1 1655 mWv 17.7.2020

§ 46 Haftung bei verspateter Personenbeforderung
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(1) 'Wird ein Fluggast verspatet beférdert, ist der Luftfrachtfihrer verpflichtet, den daraus entstehen-

den Schaden zu ersetzen. °Die Haftung ist ausgeschlossen, wenn der Luftfrachtfihrer und seine Leute
alle zumutbaren MalBnahmen zur Vermeidung des Schadens getroffen haben oder solche MaRnahmen
nicht treffen konnten.

(2) 'Im Falle des Absatzes 1 Satz 1 haftet der Luftfrachtfihrer flr jeden Fluggast nur bis zu einem Be-

trag von 5 346 Rechnungseinheiten. “Dies gilt nicht, wenn der Schaden vom Luftfrachtfihrer oder sei-
nen Leuten in Ausflhrung ihrer Verrichtungen vorsatzlich oder grob fahrlassig verursacht wurde.

FulBnoten

§ 46: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698
§ 46 Abs. 2 Satz 1: IdF d. Art. 1 Nr. 2 G v. 5.8.2010 11126 mWv 11.8.2010 u. d. Art. 1 Nr. 2 G v.
10.7.2020 1 1655 mWv 17.7.2020

§ 47 Haftung fiir Gepackschaden

(1) *wird aufgegebenes Reisegepack, das sich an Bord eines Luftfahrzeugs oder sonst in der Obhut des
LuftfrachtfUhrers befindet, zerstort oder beschadigt oder geht es verloren, ist der Luftfrachtfuhrer ver-

pflichtet, den daraus entstehenden Schaden zu ersetzen. Die Haftung ist ausgeschlossen, wenn der
Schaden durch die Eigenart des Reisegepacks oder einen ihm innewohnenden Mangel verursacht wur-
de.

(2) *Wird aufgegebenes Reisegepack, das sich an Bord eines Luftfahrzeugs oder sonst in der Obhut des
Luftfrachtfihrers befindet, verspatet befdrdert, ist der Luftfrachtfihrer verpflichtet, den daraus entste-

henden Schaden zu ersetzen. “Die Haftung ist ausgeschlossen, wenn der Luftfrachtfihrer und seine
Leute alle zumutbaren MalBnahmen zur Vermeidung des Schadens getroffen haben oder solche MaRnah-
men nicht treffen konnten.

(3) 'Werden nicht aufgegebenes Reisegepack oder andere Sachen, die der Fluggast an sich tragt oder
mit sich fUhrt, zerstért oder beschadigt oder gehen sie verloren, ist der Luftfrachtfihrer verpflichtet, den
daraus entstehenden Schaden zu ersetzen, wenn der Schaden von dem Luftfrachtfiihrer oder seinen

Leuten schuldhaft verursacht wurde. *Werden sie verspatet befordert, gilt Absatz 2 entsprechend.

(4) 1In den Fallen der Absatze 1 bis 3 haftet der Luftfrachtfiihrer fur jeden Fluggast nur bis zu einem Be-

trag von 1 288 Rechnungseinheiten. ?satz 1 gilt fir aufgegebenes Reisegepack nicht, wenn der Flug-
gast bei der Ubergabe an den Luftfrachtflihrer den Betrag des Interesses an der Ablieferung am Bestim-

mungsort angegeben und das fir die Haftung fir dieses Interesse verlangte Entgelt gezahlt hat. ’In die-
sem Fall haftet der Luftfrachtfiihrer bis zur Hohe des angegebenen Betrages, es sei denn, dass dieser
héher als das tatsachliche Interesse ist.

(5) Absatz 4 qgilt nicht, wenn der Schaden vom Luftfrachtflihrer oder seinen Leuten in Ausfihrung ihrer
Verrichtungen vorsatzlich oder grob fahrlassig verursacht wurde.

(6) "It aufgegebenes Reisegepack beschadigt oder verspatet beférdert worden, kénnen Anspriiche
nach Absatz 1 oder 2 nur geltend gemacht werden, wenn der Fluggast dem Luftfrachtfihrer den Scha-
den unverzuglich nach seiner Entdeckung, bei der Beschadigung von Reisegepack spatestens binnen
sieben Tagen nach der Annahme, bei der verspateten Beférderung von Reisegepack spatestens bin-
nen 21 Tagen, nachdem das Reisegepack dem Fluggast zur Verfugung gestellt worden ist, schriftlich an-

zeigt. “Dies gilt nicht, wenn der Luftfrachtflhrer arglistig gehandelt hat. *Fir die Einhaltung der Frist ist

die Ubergabe der Anzeige oder ihre Absendung maBgeblich. *Nimmt der Fluggast aufgegebenes Reise-
gepack vorbehaltlos an, so begriindet dies die Vermutung, dass es unbeschadigt abgeliefert worden ist.

(7) Ist aufgegebenes Reisegepack verloren gegangen, kdnnen Anspriiche nach Absatz 1 nur geltend ge-
macht werden, wenn der LuftfrachtfUhrer den Verlust anerkannt hat oder 21 Tage seit dem Tag vergan-
gen sind, an dem das Reisegepack hatte eintreffen sollen.

FuBnoten
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§ 47: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698
§ 47 Abs. 4 Satz 1: IdF d. Art. 1 Nr. 3 Gv. 5.8.201011126 mWv 11.8.2010 u. d. Art. 1 Nr. 3G v.
10.7.2020 11655 mWv 17.7.2020

§ 48 Haftung auf Grund sonstigen Rechts

(1) Ein Anspruch auf Schadensersatz, auf welchem Rechtsgrund er auch beruht, kann gegen den Luft-
frachtfihrer nur unter den Voraussetzungen und Beschrankungen geltend gemacht werden, die in die-
sem Unterabschnitt vorgesehen sind.

(2) 'Die gesetzlichen Vorschriften, nach denen andere Personen flr den Schaden haften, bleiben unbe-

riihrt. ?Haben die Leute des Luftfrachtfiihrers in Ausflhrung ihrer Verrichtungen gehandelt, kénnen sie
sich jedoch auf die Voraussetzungen und Beschrankungen dieses Unterabschnitts berufen.

(3) Soweit die in diesem Unterabschnitt bestimmten Betrage die Haftung des Luftfrachtfihrers und sei-
ner Leute begrenzen, darf der Gesamtbetrag, der von ihnen als Schadensersatz zu leisten ist, diese Be-
trdge nicht Uberschreiten.

FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 1 698

§ 48a Luftbeforderung durch mehrere Luftfrachtfuhrer

(1) 'wird die Luftbeférderung nacheinander durch mehrere Luftfrachtfihrer ausgefihrt und wird dabei
ein Fluggast getétet, kdrperlich verletzt, gesundheitlich geschadigt oder verspatet beférdert, ist nur der
Luftfrachtfiihrer zum Schadensersatz verpflichtet, der die Luftbeférderung ausgefiihrt hat, in deren Ver-

lauf der Unfall oder die Verspatung eingetreten ist. “Dies gilt nicht, wenn der erste Luftfrachtflhrer die
Haftung fiir die gesamte Luftbeférderung Gbernommen hat.

(2) 'Wird bei einer Luftbeférderung nach Absatz 1 Reisegepack zerstért oder beschadigt, geht es verlo-
ren oder wird es verspatet befordert, sind der erste, der letzte und derjenige Luftfrachtfiihrer zum Scha-
densersatz verpflichtet, der die Luftbeférderung ausgefiihrt hat, in deren Verlauf die Zerstérung, die Be-

schadigung, der Verlust erfolgt oder die Verspatung eingetreten ist. “Diese Luftfrachtfuhrer haften als
Gesamtschuldner.

Fullnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 |1 698

§ 48b Haftung des vertraglichen und
des ausfiihrenden Luftfrachtfiihrers

(1) 'Wer eine Luftbeférderung, zu der sich ein anderer verpflichtet hat, mit dessen Einverstandnis aus-
fuhrt (ausfUhrender Luftfrachtflhrer), haftet neben dem anderen (vertraglicher Luftfrachtfihrer) nach

den Vorschriften dieses Unterabschnitts. “Das Vorliegen des Einverstandnisses wird vermutet. 3Der ver-
tragliche und der ausfuhrende Luftfrachtfuhrer haften als Gesamtschuldner.

(2) Fuhrt der ausfihrende Luftfrachtfihrer die Luftbeférderung nur auf einer Teilstrecke aus, haftet er
nur far Schaden, die auf dieser Teilstrecke entstehen.

(3) 'Die Handlungen und Unterlassungen des ausfihrenden Luftfrachtfihrers und seiner in Ausfihrung

ihrer Verrichtungen handelnden Leute gelten als solche des vertraglichen Luftfrachtfihrers. ’Die Hand-
lungen und Unterlassungen des vertraglichen Luftfrachtfihrers und seiner in Ausfihrung ihrer Verrich-
tungen handelnden Leute gelten als solche des ausfuhrenden Luftfrachtflhrers, soweit sie sich auf die

von ihm ausgefihrte Luftbeférderung beziehen. 3Er haftet fiir diese Handlungen und Unterlassungen in

jedem Fall nur bis zu den Betragen der §§ 45 bis 47. “Eine Vereinbarung (iber die Ubernahme von Ver-
pflichtungen, die in den Vorschriften dieses Unterabschnitts nicht vorgesehen sind, ein Verzicht auf die
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in diesen Vorschriften begriindeten Rechte sowie Erkldrungen eines Interesses nach § 47 Abs. 4 Satz 2
wirken nicht gegen den ausfihrenden Luftfrachtfiihrer, es sei denn, dass er zugestimmt hat.

(4) Die Schadensanzeige nach § 47 Abs. 6 kann sowohl gegeniber dem vertraglichen als auch gegen-
Uber dem ausfuhrenden LuftfrachtfGhrer mit Wirkung gegen den jeweils anderen erklart werden.

(5) Soweit der ausfiuhrende Luftfrachtfihrer die Luftbeférderung vorgenommen hat, gilt wegen der Haf-
tung der Leute des vertraglichen und des ausfiihrenden Luftfrachtfihrers § 48 Abs. 2 entsprechend;
maRgeblich sind dabei die Voraussetzungen und Beschrankungen, die fur den Luftfrachtfihrer gelten,
zu dessen Leuten sie gehoren.

(6) 'Fur die Betrage, die der vertragliche Luftfrachtflhrer und seine Leute sowie der ausfihrende Luft-

frachtfihrer und seine Leute als Schadensersatz zu leisten haben, gilt § 48 Abs. 3 entsprechend. Der
Gesamtbetrag, der von ihnen als Schadensersatz zu leisten ist, darf den hochsten Betrag nicht tber-

schreiten, den einer von ihnen zu leisten verpflichtet ist. 3Jeder von ihnen haftet jedoch nur bis zu dem
fur ihn geltenden Hochstbetrag.

FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698
§ 49 Anzuwendende Vorschriften

Fir die Haftung nach diesem Unterabschnitt sind im Ubrigen die Vorschriften der §§ 34 bis 36 und 38
anzuwenden.

Fullnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 1 698

§ 49a Ausschlussfrist

Die Klage auf Schadensersatz kann nur binnen einer Ausschlussfrist von zwei Jahren erhoben werden.

’Die Frist beginnt mit dem Tag, an dem das Luftfahrzeug am Bestimmungsort angekommen ist, an dem
es hatte ankommen sollen oder an dem die Luftbeférderung abgebrochen worden ist.

FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 1 698

§ 49b Umrechnung von Rechnungseinheiten

'Die in den §§ 45 bis 47 genannte Rechnungseinheit ist das Sonderziehungsrecht des Internationalen

Wahrungsfonds. ’Der Betrag wird in Euro nach dem Wert des Euro gegenliber dem Sonderziehungs-
recht zum Zeitpunkt der Zahlung oder, wenn der Anspruch Gegenstand eines gerichtlichen Verfahrens

ist, zum Zeitpunkt der die Tatsacheninstanz abschlieBenden Entscheidung umgerechnet. Der Wert des
Euro gegentiber dem Sonderziehungsrecht wird nach der Berechnungsmethode ermittelt, die der Inter-
nationale Wahrungsfonds an dem betreffenden Tag fiir seine Operationen und Transaktionen anwendet.
FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 |1 698

§ 49c Unabdingbarkeit
(1) Im Falle einer entgeltlichen oder geschaftsmaligen Luftbeférderung darf die Haftung des Luftfracht-

fUhrers nach den Vorschriften dieses Unterabschnitts im Voraus durch Vereinbarung weder ausge-
schlossen noch beschrankt werden.

(2) ‘Eine Vereinbarung, die der Vorschrift des Absatzes 1 zuwider getroffen wird, ist nichtig. ?lhre Nich-
tigkeit hat nicht die Nichtigkeit des gesamten Vertrages zur Folge.
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FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 1 698

§ 50 Obligatorische Haftpflichtversicherung

(1) 'Der Luftfrachtfiihrer ist verpflichtet, zur Deckung seiner Haftung auf Schadensersatz wegen der in
§ 44 genannten Schaden wahrend der von ihm geschuldeten oder der von ihm flir den vertraglichen
Luftfrachtfihrer ausgefuhrten Luftbeférderung eine Haftpflichtversicherung in einer durch Rechtsver-

ordnung zu bestimmenden Héhe zu unterhalten. ’Satz 1 gilt nicht, wenn die Bundesrepublik Deutsch-

land Luftfrachtfihrer ist. %Ist ein Land Luftfrachtfiihrer, gilt Satz 1 nur fir Luftbeférderungen, auf die das
Montrealer Ubereinkommen anwendbar ist.

(2) *Fir die Haftpflichtversicherung gelten die Vorschriften fir die Pflichtversicherung des Versiche-
rungsvertragsgesetzes. %8 114 des Versicherungsvertragsgesetzes gilt nicht.

FuBnoten

§ 50: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698

§ 50 Abs. 2 Satz 1: IdF d. Art. 9 Abs. 20 Nr. 1 G v. 23.11.2007 | 2631 mWyv 1.1.2008

§ 50 Abs. 2 Satz 2: Eingef. durch Art. 9 Abs. 20 Nr. 2 G v. 23.11.2007 1 2631 mWv 1.1.2008

§ 51 Subsidiaritat der Versicherung
des vertraglichen Luftfrachtfiihrers

FUhrt ein ausfUhrender LuftfrachtfUhrer eine Luftbeférderung fur einen vertraglichen Luftfrachtfihrer

aus, besteht eine Pflicht zur Unterhaltung einer Haftpflichtversicherung fur den vertraglichen Luftfracht-

fuhrer nur, soweit

1. der ausfuhrende Luftfrachtfuhrer keine Haftpflichtversicherung bei einem in Deutschland zum
Geschaftsbetrieb befugten Versicherer unterhalt, die den Anforderungen der jeweils anwendba-

ren Vorschriften des § 50 oder des Artikels 4 Abs. 1 in Verbindung mit Artikel 6 Abs. 1 und 2 der
Verordnung (EG) Nr. 785/2004 entspricht, oder

2. seine Haftung Uber die Haftung des ausfihrenden Luftfrachtfihrers hinausgeht.

FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 |1 698
§52
(weggefallen)
FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 |1 698

3. Unterabschnitt Haftung fiir militarische Luftfahrzeuge

FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 |1 698

§ 53 Haftung fir Schaden auBer-
halb eines militarischen Luftfahrzeugs
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(1) Fur Schaden der in § 33 genannten Art, die durch militarische Luftfahrzeuge verursacht werden, haf-
tet der Halter nach den Vorschriften des ersten Unterabschnitts dieses Abschnitts; jedoch ist § 37 nicht
anzuwenden.

(2) War der Getotete oder Verletzte kraft Gesetzes einem Dritten zur Leistung von Diensten in dessen
Hauswesen oder Gewerbe verpflichtet, so hat der Halter des militarischen Luftfahrzeugs dem Dritten
auch flr die entgehenden Dienste durch Entrichtung einer Geldrente Ersatz zu leisten.

(3) (weggefallen)
FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 1 698

§ 54 Haftung fiir Schaden bei Beforde-
rung in einem militarischen Luftfahrzeug

(1) 'wird bei der Beforderung in einem militarischen Luftfahrzeug durch einen Unfall jemand getotet,
sein Korper verletzt oder seine Gesundheit geschadigt, ist der Halter des Luftfahrzeugs verpflichtet, den

daraus entstehenden Schaden zu ersetzen. 2Er haftet fur jede beférderte Person nur bis zu einem Be-
trag von 600.000 Euro, wenn

1. der Schaden nicht durch sein rechtswidriges und schuldhaftes Handeln oder Unterlassen oder
das rechtswidrige und schuldhafte Handeln oder Unterlassen seiner Leute verursacht wurde
oder

2. der Schaden ausschlief8lich durch das rechtswidrige und schuldhafte Handeln oder Unterlassen

eines Dritten verursacht wurde.

(2) 'Werden bei der Befdrderung in einem militarischen Luftfahrzeug Reisegepack oder andere Sachen,
die der Befdrderte an sich tragt oder mit sich fuhrt, durch einen Unfall zerstért oder beschadigt, ist der

Halter des Luftfahrzeugs verpflichtet, den daraus entstehenden Schaden zu ersetzen. ’Die Haftung ist
fur jeden Beforderten auf einen Hochstbetrag von 1.700 Euro beschrankt, es sei denn, der Schaden ist
von dem Halter oder seinen Leuten in Ausflihrung ihrer Verrichtungen vorsatzlich oder grob fahrlassig
verursacht worden.

(3) Die §§ 40 und 45 Abs. 3 sowie die §§ 48 und 49 sind entsprechend anzuwenden.

(4) Die Haftung darf im Voraus durch Vereinbarung weder ausgeschlossen noch beschrankt werden.
FuBnoten

Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 1 698

4. Unterabschnitt Gemeinsame Vorschriften fir die Haftpflicht

FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 1 698

§ 55 Verhaltnis zu sozial- und versorgungsrechtlichen Vorschriften

"Unberihrt bleiben die Vorschriften des Siebten Buches Sozialgesetzbuch Uber die Unfallversicherung

von Personen, die im Betrieb des Luftfahrzeughalters beschaftigt sind. ’Das Gleiche gilt fiir die sons-
tigen Vorschriften Gber Unfallschaden nach den beamtenrechtlichen Vorschriften des Bundes und der
Lander und den versorgungsrechtlichen Vorschriften fir die Bundeswehr.

FuBnoten
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Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 1 698
§ 56 Gerichtsstand

(1) Far Klagen, die auf Grund dieses Abschnitts erhoben werden, ist auch das Gericht zustandig, in des-
sen Bezirk der Unfall eingetreten ist.

(2) *Far Klagen, die auf Grund der §§ 45 bis 47 erhoben werden, ist auBerdem das Gericht des Bestim-

mungsorts zustandig. %Im Falle des § 48b kann die Klage gegen den ausfiihrenden Luftfrachtfihrer auch
in dem Gerichtsstand des vertraglichen Luftfrachtfihrers und die Klage gegen den vertraglichen Luft-
frachtfUhrer auch in dem Gerichtsstand des ausfuhrenden Luftfrachtfiihrers erhoben werden.

(3) LIst auf die Luftbeférderung eine der in § 44 Nr. 1 bis 4 genannten Ubereinkiinfte anzuwenden, be-

stimmt sich der Gerichtsstand nach dieser Ubereinkunft. °Sind deutsche Gerichte nach Artikel 33 Abs. 2
des Montrealer Ubereinkommens zustandig, ist fiir Klagen auf Ersatz des Schadens, der durch Tod oder
Korperverletzung eines Reisenden entstanden ist, das Gericht értlich zustandig, in dessen Bezirk der
Reisende zum Zeitpunkt des Unfalls seinen Wohnsitz hatte.

FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 1 698

5. Unterabschnitt Schlichtung

FuBnoten
5. Unterabschnitt: Eingef. durch Art. 1 Nr. 3 G v. 11.6.2013 | 1545 mWyv 1.11.2013

§ 57 Privatrechtlich organisierte Schlichtung

(1) 'Das Bundesministerium der Justiz kann im Einvernehmen mit dem Bundesministerium fur Digita-
les und Verkehr und dem Bundesministerium fir Wirtschaft und Klimaschutz privatrechtlich organisier-
te Einrichtungen als Schlichtungsstellen zur aulRergerichtlichen Beilegung von Streitigkeiten Uber An-

spriche von Fluggasten gegen Luftfahrtunternehmen nach § 57b Absatz 1 anerkennen. ?Anerkannt wer-

den kann auch eine verkehrstrageribergreifende Schlichtungsstelle. ’Die Anerkennung und der Wider-
ruf oder die Rlicknahme der Anerkennung sind im Bundesanzeiger bekannt zu machen.

(2) Privatrechtlich organisierte Einrichtungen kénnen als Schlichtungsstellen anerkannt werden, wenn
die Schlichtungsstellen und die Durchflihrung des Schlichtungsverfahrens den Anforderungen dieses
Gesetzes, des Verbraucherstreitbeilegungsgesetzes vom 19. Februar 2016 (BGBI. | S. 254) und der nach
diesen Gesetzen erlassenen Rechtsverordnungen entsprechen.

(3) lFIuggéste koénnen eine Schlichtungsstelle anrufen, wenn das beteiligte Luftfahrtunternehmen an

der Schlichtung durch diese Schlichtungsstelle teilnimmt. “Die Schlichtungsstellen sind verpflichtet, ei-
ne Liste der teilnehmenden Luftfahrtunternehmen zu fihren und in geeigneter Weise Interessierten zu-
ganglich zu machen.

(4) Die Schlichtungsstellen kénnen fur das Schlichtungsverfahren mit dem Eingang des Schlichtungs-

begehrens von dem beteiligten Luftfahrtunternehmen ein angemessenes Entgelt verlangen. Von dem
Fluggast kann ein Entgelt von bis zu 30 Euro verlangt werden, wenn die Geltendmachung des An-

spruchs im Schlichtungsverfahren missbrauchlich ist. 3Wenn das Entgelt den Anforderungen des Satzes
1 oder 2 nicht entspricht, kann die Einrichtung als Schlichtungsstelle nicht anerkannt werden.

(5) 'Weist eine Schlichtungsstelle nach, dass innerhalb von zwei Jahren nach der Anerkennung und der
Aufnahme der Schlichtung in der Gberwiegenden Zahl der Falle bei ihr Anspriiche geltend gemacht wur-
den, die nicht bestanden, kann diese Schlichtungsstelle vor Einleitung eines Schlichtungsverfahrens von

dem Fluggast ein Entgelt verlangen. ’Der Nachweis ist gegenuber dem Bundesamt fur Justiz zu erbrin-
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gen. 3Das Bundesamt far Justiz teilt der Schlichtungsstelle und dem Bundesministerium der Justiz mit,

ob der Nachweis erbracht ist. “Das Entgelt nach Satz 1 darf 20 Euro nicht Uberschreiten. °Es kann nur
verlangt werden, wenn der Vertrag, aus dem die Luftbeférderung geschuldet wird, nach Einfiihrung des

Entgelts geschlossen wurde. ®Das Entgelt ist dem Fluggast von dem beteiligten Luftfahrtunternehmen

zu erstatten, wenn der Anspruch im Schlichtungsverfahren fiir begriindet erachtet wird. ’Es ist auf das
Entgelt nach Absatz 4 Satz 2 anzurechnen, wenn die Geltendmachung des Anspruchs im Schlichtungs-

verfahren missbrauchlich war. ®Wird ein Entgelt nach Satz 1 verlangt, obwohl der Nachweis nicht er-
bracht ist, ist die Anerkennung nach Absatz 1 zu widerrufen. “Dies gilt auch, wenn ein Entgelt von mehr

als 20 Euro verlangt wird. \wird ein Entgelt nach Satz 1 von einer Schlichtungsstelle verlangt, gilt fir
diese Schlichtungsstelle § 57b Absatz 2 Satz 1 Nummer 7 nicht.

(6) Die Regelung der Entgelte nach den Absatzen 4 und 5 haben die Schlichtungsstellen Interessierten
zuganglich zu machen.

(7) ’Eine anerkannte Einrichtung ist Verbraucherschlichtungsstelle nach dem Verbraucherstreitbeile-
gungsgesetz. ?Das Bundesministerium der Justiz Ubermittelt der Zentralen Anlaufstelle fir Verbraucher-

schlichtung die Angaben nach § 32 Absatz 2 und 4 des Verbraucherstreitbeilegungsgesetzes. 3Die Sch-
lichtungsstelle hat den Evaluationsbericht nach § 34 Absatz 2 des Verbraucherstreitbeilegungsgesetzes

an das Bundesministerium der Justiz zu Ubermitteln. “Dieses leitet den Evaluationsbericht an die Zentra-
le Anlaufstelle flr Verbraucherschlichtung weiter; § 35 Absatz 2 des Verbraucherstreitbeilegungsgeset-
zes ist nicht anzuwenden.

§ 57a Behordliche Schlichtung

(1) 'zur auBergerichtlichen Beilegung von Streitigkeiten Gber Anspriche von Fluggasten nach § 57b Ab-
satz 1 gegen Luftfahrtunternehmen, die nicht an einem Schlichtungsverfahren einer anerkannten pri-
vatrechtlich organisierten Schlichtungsstelle nach § 57 teilnehmen, kdnnen Fluggaste die Schlichtungs-

stelle anrufen, die bei dem Bundesamt fur Justiz einzurichten ist. “Dies gilt auch, wenn keine privat-
rechtlich organisierte Einrichtung als Schlichtungsstelle anerkannt ist.

(2) Die Schlichtungsstelle und die Durchfihrung des Schlichtungsverfahrens mussen den Anforderungen
dieses Gesetzes, des Verbraucherstreitbeilegungsgesetzes und der auf Grund dieser Gesetze erlasse-
nen Rechtsverordnungen entsprechen.

(3) Das Bundesamt fur Justiz kann dem Fluggast die GebUhr 1224 der Anlage (Kostenverzeichnis) zum
Justizverwaltungskostengesetz auferlegen, wenn die Geltendmachung des Anspruchs im Schlichtungs-
verfahren missbrauchlich ist.

(4) 1Sind innerhalb von zwei Jahren nach Aufnahme der Schlichtung in der GUberwiegenden Zahl der Fal-
le Anspriche geltend gemacht worden, die nicht bestanden, kann das Bundesministerium der Justiz im
Einvernehmen mit dem Bundesministerium fir Digitales und Verkehr und dem Bundesministerium fur
Wirtschaft und Klimaschutz durch Rechtsverordnung, die nicht der Zustimmung des Bundesrates be-
darf, bestimmen, dass die Schlichtungsstelle vor Einleitung eines Schlichtungsverfahrens von dem Flug-

gast eine Gebuhr erhebt. ’Die Gebihr darf 20 Euro nicht Gberschreiten. >Sie kann nur verlangt werden,
wenn der Vertrag, aus dem die Luftbeférderung geschuldet wird, nach Einfuhrung der Gebuhr geschlos-

sen wurde. “Die Gebiihr ist dem Fluggast von dem beteiligten Luftfahrtunternehmen zu erstatten, wenn

der Anspruch im Schlichtungsverfahren flr begrindet erachtet wird. >Sie ist auf die Gebihr nach Ab-
satz 3 anzurechnen, wenn die Geltendmachung des Anspruchs im Schlichtungsverfahren missbrauchlich

war. ®Wird eine Gebiihr nach Satz 1 erhoben, gilt § 57b Absatz 2 Satz 1 Nummer 7 nicht.

(5) Das Bundesamt fur Justiz kann flr BeitreibungsmaBnahmen anordnen, dass das Luftfahrtunterneh-
men innerhalb einer angemessenen Frist einen Zustellungsbevollmachtigten benennt, der im Inland
wohnt oder dort einen Geschaftsraum hat.

(6) Die Schlichtungsstelle nach Absatz 1 ist Verbraucherschlichtungsstelle nach dem Verbraucherstreit-
beilegungsgesetz und von der Zentralen Anlaufstelle flir Verbraucherschlichtung in die Liste nach § 33
Absatz 1 des Verbraucherstreitbeilegungsgesetzes einzutragen; § 32 Absatz 3 und 4 sowie § 35 Absatz 2
des Verbraucherstreitbeilegungsgesetzes sind nicht anzuwenden.
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§ 57b Gemeinsame Vorschriften

(1) 'Die Streitigkeiten nach den §§ 57 und 57a betreffen Zahlungsanspriche bis zu 5 000 Euro aus einer
Luftbefdrderung, die einem Verbraucher (§ 13 des Burgerlichen Gesetzbuchs) geschuldet wird, und die
geltend gemacht werden wegen

1. der Nichtbeférderung, der verspateten Beférderung oder der Herabstufung von Fluggasten in ei-
ne niedrigere Klasse sowie der Annullierung von Fligen,

2. der Zerstorung, der Beschadigung, des Verlustes oder der verspateten Beférderung von Reise-
gepack,

3. der Zerstérung, der Beschadigung oder des Verlustes von Sachen, die der Fluggast an sich tragt

oder mit sich fuhrt, oder

4. Pflichtverletzungen bei der Beférderung von behinderten Fluggasten und Fluggasten mit einge-
schrankter Mobilitat.

2Streitigkeiten Uber Zahlungsanspriiche nach Satz 1 von mehr als 5 000 Euro kénnen Gegenstand der
Schlichtung nach § 57 sein, wenn die Verfahrensordnung dies vorsieht.

(2) 'Die Schlichtungsstellen nach den §§ 57 und 57a kdnnen nicht angerufen werden, wenn

1. keine Zustandigkeit deutscher Gerichte gegeben ist,
2. der Anspruch bereits bei einem Gericht rechtshangig ist oder rechtshangig war,
3. der streitige Anspruch oder das Rechtsverhaltnis des Fluggastes, das den Gegenstand des

Streitbeilegungsverfahrens bildet, zum Verbandsklageregister nach § 46 des Verbraucherrechte-
durchsetzungsgesetzes wirksam angemeldet ist,

4, der Anspruch bereits bei einer Schlichtungsstelle nach § 57 oder § 57a geltend gemacht worden
ist, die zur Schlichtung des Anspruchs angerufen werden konnte und deren Anrufung nicht nach
Nummer 6 ausgeschlossen war,

5. das Schlichtungsbegehren missbrauchlich ist, insbesondere wenn die Streitigkeit durch aulerge-
richtlichen Vergleich bereits beigelegt ist,

6. der Anspruch nicht unmittelbar gegentber dem Luftfahrtunternehmen geltend gemacht worden
ist, wenn das Luftfahrtunternehmen den geltend gemachten Anspruch nicht abgelehnt hat oder
wenn das Luftfahrtunternehmen den geltend gemachten Anspruch weder anerkannt noch abge-
lehnt hat und seit der Geltendmachung nicht mehr als 2 Monate vergangen sind oder

7. die H6he des Anspruchs 10 Euro nicht Gberschreitet.

’Die Schlichtung nach den §§ 57 und 57a wird unzulassig, wenn wahrend des Schlichtungsverfah-
rens der Anspruch bei einem Gericht rechtshangig gemacht wird oder der streitige Anspruch oder
das Rechtsverhaltnis des Fluggastes, das den Gegenstand des Streitbeilegungsverfahrens bildet, zum
rechtshangigen Verbandsklageregister nach § 46 des Verbraucherrechtedurchsetzungsgesetzes wirk-
sam angemeldet wird.

(3) Die Schlichtungsstellen kénnen die Schlichtung ablehnen, wenn eine grundsatzliche Rechtsfrage, die
fur die Bewertung der Streitigkeit erheblich ist, nicht geklart ist.

(4) Das Recht, die Gerichte anzurufen, bleibt unberihrt.
Fulnoten

§ 57b: Eingef. durch Art. 1 Nr. 3 G v. 11.6.2013 | 1545 mWv 21.6.2013

§ 57b Abs. 1 Satz 1 Nr. 1: IdF d. Art. 21 Nr. 4 Buchst. a G v. 19.2.2016 | 254 mWv 1.4.2016

§ 57b Abs. 2 Satz 1 Nr. 2: IdF d. Art. 11 Nr. 3 Buchst. a DBuchst. aa G v. 30.11.2019 1 1942 mWv
1.1.2020

§ 57b Abs. 2 Satz 1 Nr. 3: Eingef. durch Art. 11 Nr. 3 Buchst. a DBuchst. bb G v. 30.11.2019 | 1942 mWv
1.1.2020; idF d. Art. 15 Nr. 1 G v. 8.10.2023 mWyv 13.10.2023
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§ 57b Abs. 2 Satz 1 Nr. 4: Friher Abs. 2 Satz 1 Nr. 3 jetzt Abs. 2 Satz 1 Nr. 4 gem. u. idF d. Art. 11 Nr. 3
Buchst. a DBuchst. cc G v. 30.11.2019 1 1942 mWv 1.1.2020

§ 57b Abs. 2 Satz 1 Nr. 5 (friher Abs. 2 Satz 1 Nr. 4): IdF d. Art. 21 Nr. 4 Buchst. b DBuchst. aa G v.
19.2.2016 |1 254 mWv 1.4.2016; Friher Abs. 2 Satz 1 Nr. 4 jetzt Abs. 2 Satz 1 Nr. 5 gem. Art. 11 Nr. 3
Buchst. a DBuchst. dd G v. 30.11.2019 | 1942 mWv 1.1.2020

§ 57b Abs. 2 Satz 1 Nr. 6 (friher Abs. 2 Satz 1 Nr. 5): IdF d. Art. 21 Nr. 4 Buchst. b DBuchst. bb G v.
19.2.2016 |1 254 mWv 1.4.2016; Friher Abs. 2 Satz 1 Nr. 5 jetzt Abs. 2 Satz 1 Nr. 6 gem. Art. 11 Nr. 3
Buchst. a DBuchst. dd G v. 30.11.2019 | 1942 mWv 1.1.2020

§ 57b Abs. 2 Satz 1 Nr. 7: Friher Abs. 2 Satz 1 Nr. 6 jetzt Abs. 2 Satz 1 Nr. 7 gem. Art. 11 Nr. 3 Buchst.
a DBuchst. dd G v. 30.11.2019 11942 mWv 1.1.2020

§ 57b Abs. 2 Satz 2: IdF d. Art. 11 Nr. 3 Buchst. b G v. 30.11.2019 | 1942 mWv 1.1.2020 u. d. Art. 15 Nr.
2 Gv. 8.10.2023 mWv 13.10.2023

§ 57b Abs. 3: IdF d. Art. 21 Nr. 4 Buchst. ¢ G v. 19.2.2016 | 254 mWv 1.4.2016

§ 57c Verordnungsermachtigungen

(1) Das Bundesministerium der Justiz regelt im Einvernehmen mit dem Bundesministerium fur Digitales
und Verkehr und dem Bundesministerium flr Wirtschaft und Klimaschutz durch Rechtsverordnung, die
nicht der Zustimmung des Bundesrates bedarf, weitere Anforderungen an die Schlichtungsstellen nach
§ 57 und das von den Schlichtungsstellen nach den §§ 57 und 57a zu gewahrleistende Schlichtungsver-
fahren.

(2) Die Rechtsverordnung nach Absatz 1 kann auch die Einzelheiten des Verfahrens nach § 57 Absatz 5
regeln.

(3) Das Bundesministerium der Justiz kann im Einvernehmen mit dem Bundesministerium fur Digitales
und Verkehr und dem Bundesministerium fir Wirtschaft und Klimaschutz durch Rechtsverordnung, die
nicht der Zustimmung des Bundesrates bedarf, die Betrage nach § 57b Absatz 1 und 2 Satz 1 Nummer 7
an die allgemeine Preissteigerung anpassen, wenn diese seit dem 1. November 2013 oder seit der letz-
ten Anpassung mehr als 10 Prozent betragt.

§ 57d Verhaltnis zum Verbraucherstreitbeilegungsgesetz

ISoweit die Vorschriften dieses Unterabschnitts und der nach § 57¢ erlassenen Rechtsverordnung keine
Regelung enthalten, gelten fir die Schlichtung von Streitigkeiten Gber Anspriiche nach § 57b Absatz 1
das Verbraucherstreitbeilegungsgesetz und die auf Grund des § 42 Absatz 1 des Verbraucherstreitbei-

legungsgesetzes erlassenen Rechtsverordnungen. Dies gilt auch far die Schlichtung von Streitigkeiten
Uber Anspriche des Fluggastes nach § 57b Absatz 1, der mit dem Luftfahrtunternehmen nicht vertrag-
lich verbunden ist.

FuBnoten

§ 57d: Friherer § 57c jetzt §§ 57c u. 57d gem. u. idF d. Art. 21 Nr. 5 G v. 19.2.2016 | 254 mWv 1.4.2016

Dritter Abschnitt Straf- und BuRgeldvorschriften

Fulnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 |1 698
§58
(1) Ordnungswidrig handelt, wer vorsatzlich oder fahrlassig

1. den im Rahmen der Luftaufsicht (§ 29) erlassenen Verflgungen zuwiderhandelt,

la. entgegen § 4a Absatz 1 ein Luftfahrzeug fihrt oder bedient unter dem Einfluss von Alko-
hol oder anderen psychoaktiven Substanzen, die seine Dienstfahigkeit beeintrachtigen
oder ausschlieBen,

2. es unternimmt, ohne die Erlaubnis nach § 5 Abs. 1 Luftfahrer auszubilden,
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4a. bis 4f.

5a.

5b.

6a.

8a.

9a.

10.

11.

12.

12a.

13.

14.

15.

ohne die nach § 6 Abs. 1 oder 4 erforderliche Genehmigung einen Flugplatz anlegt, we-
sentlich erweitert, andert oder betreibt,

Luftfahrthindernisse, die nach § 15 Abs. 2 der Genehmigung bedurfen, ohne Genehmi-
gung errichtet oder entgegen § 16a Abs. 1 Satz 2 das Bestehen oder den Beginn des Er-
richtens oder Abbauens der dort genannten Anlagen nicht unverziglich anzeigt,

(weggefallen)

ohne Genehmigung nach § 20 Absatz 1 Satz 1 oder nach § 21a Satz 1 ein Luftfahrtunter-
nehmen betreibt,

entgegen § 20a Nummer 1 eine Zusatzleistung nicht, nicht richtig, nicht vollstandig oder
nicht rechtzeitig kenntlich macht oder die Entscheidung (iber eine Zusatzleistung nicht
dem Buchenden Uberlasst,

entgegen § 20a Nummer 2 Zugang nicht gewahrt,

entgegen § 21 Abs. 1 oder 4 Satz 1 oder § 21a ohne die erforderliche Genehmigung Flug-
linienverkehr betreibt,

entgegen § 21 Abs. 2 Satz 1, auch in Verbindung mit § 21a Satz 2, Flugplane, Beforde-
rungsentgelte oder Beférderungsbedingungen nicht oder nicht rechtzeitig vorlegt oder
entgegen § 21 Abs. 2 Satz 2, auch in Verbindung mit § 21a Satz 2, diese anwendet,

entgegen den nach § 22 vorgeschriebenen Bedingungen und Auflagen oder ausgespro-
chenen Untersagungen Gelegenheitsverkehr betreibt,

ohne Genehmigung nach § 24 Abs. 1 Luftfahrtveranstaltungen durchfiihrt,

als Fuhrer eines Luftfahrzeugs entgegen § 25 Abs. 1 Satz 3 Nr. 2 oder 3 startet oder lan-
det,

sich der Pflicht zur Auskunftserteilung nach § 25 Abs. 2 entzieht,

ohne Genehmigung nach § 25 Absatz 4 Satz 1 eine Landestelle an einer Einrichtung von
6ffentlichem Interesse nutzt oder einer vollziehbaren Auflage nach § 25 Absatz 4 Satz 2
zuwiderhandelt,

einer Rechtsverordnung nach § 32 oder einer vollziehbaren Anordnung oder Auflage auf
Grund einer solchen Rechtsverordnung zuwiderhandelt, soweit die Rechtsverordnung fur
einen bestimmten Tatbestand auf diese BuRgeldvorschrift verweist,

den schriftlichen vollziehbaren Auflagen einer Erlaubnis nach § 2 Abs. 6 oder 7, § 5 Abs.
1,§25 Abs. 1, § 27 Abs. 1 oder 2 oder einer Genehmigung nach § 6 Abs. 1, § 15 Abs. 2

Satz 1,§ 20 Abs. 1, §§ 21, 22 oder 24 Abs. 1 oder einer Beschrankung nach § 23a zuwi-
derhandelt,

ohne Erlaubnis nach § 2 Abs. 6 mit einem Luftfahrzeug den Geltungsbereich dieses Ge-
setzes verlasst,

ohne Erlaubnis nach § 2 Abs. 7 mit einem Luftfahrzeug in den Geltungsbereich dieses Ge-
setzes einfliegt oder auf andere Weise ein Luftfahrzeug dorthin verbringt,

einer unmittelbar geltenden Vorschrift in Rechtsakten der Europaischen Union, die das
Luftrecht regeln, zuwiderhandelt, soweit eine Rechtsverordnung nach § 32 Abs. 5a fir ei-
nen bestimmten Tatbestand auf diese Bugeldvorschrift verweist,

entgegen § 1b Abs. 1 die international verbindlichen Luftverkehrsregeln und Betriebsvor-
schriften auBerhalb des Geltungsbereichs dieses Gesetzes nicht beachtet und befolgt,

entgegen
a) § 43 Abs. 2 Satz 1,
b) § 50 Abs. 1 Satz 1 oder

c) Artikel 4 Abs. 1 in Verbindung mit Artikel 6 Abs. 1 oder 2 oder Artikel 7 Abs. 1 der
Verordnung (EG) Nr. 785/2004 des Europaischen Parlaments und des Rates vom
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16.

17.

18.

19.

21. April 2004 Uber Versicherungsanforderungen an Luftfahrtunternehmen und
Luftfahrzeugbetreiber (ABI. EU Nr. L 138 S. 1), soweit nicht die Versicherung zur
Deckung der Haftung fur die Zerstérung, die Beschadigung und den Verlust von
Gultern betroffen ist,

jeweils in Verbindung mit einer Rechtsverordnung nach § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 12 Satz 1,
eine Haftpflichtversicherung nicht unterhalt,

entgegen § 64 Absatz 5 Satz 2 eine Mitteilung nicht, nicht richtig, nicht vollstandig oder
nicht rechtzeitig macht,

gegen die Verordnung (EU) Nr. 965/2012 der Kommission vom 5. Oktober 2012 zur Fest-
legung technischer Vorschriften und von Verwaltungsverfahren in Bezug auf den Flug-
betrieb gemaR der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europaischen Parlaments und

des Rates (ABI. L 296 vom 25.10.2012, S. 1), die zuletzt durch die Verordnung (EU)
2015/1329 (ABI. L 206 vom 1.8.2015, S. 21) geandert worden ist, verstoft, indem er

a) ein Luftverkehrsbetreiberzeugnis nach Anhang Il ORO.AOC.100 Buchstabe a der
Verordnung (EU) Nr. 965/2012 nicht, nicht richtig, nicht vollstandig, nicht in der
vorgeschriebenen Weise oder nicht rechtzeitig beantragt oder einholt, oder

b) eine Erklarung nach Anhang Il ORO.DEC.100 Buchstabe a, b, d oder e der Verord-
nung (EU) Nr. 965/2012 nicht, nicht richtig, nicht vollstandig, nicht in der vorge-
schriebenen Weise oder nicht rechtzeitig abgibt,

entgegen § 66a Absatz 3 Satz 1 oder § 66b Absatz 3 Satz 1 die dort genannten Daten
nicht, nicht richtig, nicht vollstandig oder nicht rechtzeitig Gbermittelt oder deren Richtig-
keit nicht, nicht richtig oder nicht rechtzeitig belegt oder

entgegen § 66a Absatz 3 Satz 2 oder § 66b Absatz 3 Satz 3 eine dort genannte Anderung
nicht, nicht richtig, nicht vollstandig oder nicht rechtzeitig Gbermittelt.

(2) Ordnungswidrig handelt, wer vorsatzlich oder fahrlassig gegen die Durchfihrungsverordnung (EU)
2019/947 der Kommission vom 24. Mai 2019 Uber die Vorschriften und Verfahren fir den Betrieb unbe-
mannter Luftfahrzeuge (ABI. L 152 vom 11.6.2019, S. 45), die zuletzt durch die Durchfihrungsverord-
nung (EU) 2020/746 (ABI. L 176 vom 5.6.2020, S. 13) gedndert worden ist, verstéRt, indem er

1.

ohne Betriebsgenehmigung oder Erklarung nach Artikel 3 Buchstabe b in Verbindung mit Artikel
12 oder Artikel 5 Absatz 5 ein unbemanntes Luftfahrzeugsystem betreibt,

ohne Zulassung oder Betreiberzeugnis nach Artikel 3 Buchstabe c in Verbindung mit Artikel 6
ein unbemanntes Luftfahrzeugsystem betreibt,

entgegen Artikel 13 Absatz 1, 3 oder 4 einen Antrag, eine dort genannte Erklarung, Bestatigung,
Kopie oder Angabe nicht, nicht richtig, nicht vollstandig, nicht in der vorgeschriebenen Weise
oder nicht vor der erstmaligen Aufnahme des Betriebs vorlegt,

entgegen Artikel 14 Absatz 8 die Registrierungsnummer nicht, nicht richtig, nicht vollstandig
oder nicht vor der erstmaligen Aufnahme des Betriebs anbringt,

entgegen Artikel 19 Absatz 2 in Verbindung mit Artikel 4 Absatz 1 in Verbindung mit Absatz 7
der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 3. April
2014 Uber die Meldung, Analyse und Weiterverfolgung von Ereignissen in der Zivilluftfahrt, zur
Anderung der Verordnung (EU) Nr. 996/2010 des Europaischen Parlaments und des Rates und
zur Aufhebung der Richtlinie 2003/42/EG des Europaischen Parlaments und des Rates und der
Verordnungen (EG) Nr. 1321/2007 und (EG) Nr. 1330/2007 der Kommission (ABI. L 122 vom
24.4.2014, S. 18), die durch die Verordnung (EU) 2018/1139 (ABI. L 212 vom 22.8.2018, S. 1)
geandert worden ist, eine Meldung nicht, nicht richtig, nicht vollstandig oder nicht rechtzeitig
macht,

als Fernpilot entgegen Punkt UAS.OPEN.010 Nummer 2 Satz 1 in Teil A des Anhangs einen dort
genannten Abstand nicht halt,
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7. entgegen Punkt UAS.OPEN.020 Nummer 1, 2, 3 oder 4, Punkt UAS.OPEN.030 Nummer 1 oder 2
oder Punkt UAS.OPEN.040 Nummer 1, 2 oder 3 in Teil A des Anhangs ein unbemanntes Luftfahr-
zeugsystem betreibt,

8. als Betreiber entgegen Punkt UAS.OPEN.020 Nummer 5, Punkt UAS.OPEN.030 Nummer 3 oder
Punkt UAS.OPEN.040 Nummer 4 in Teil A des Anhangs ein unbemanntes Luftfahrzeugsystem be-
treibt,

9. entgegen Punkt UAS.OPEN.050 in Teil A, Punkt UAS.SPEC.050 in Teil B oder Punkt UAS.LUC.030
Nummer 2 in Teil C des Anhangs eine dort genannte Anforderung nicht erfallt,

10. entgegen Punkt UAS.OPEN.060 in Teil A, Punkt UAS.SPEC.060 in Teil B, Punkt UAS.STS-01.040
oder Punkt UAS.STS-02.040 in Anlage 1 des Anhangs eine dort genannte Vorschrift nicht beach-
tet,

11. entgegen Punkt UAS.SPEC.010 Satz 1 in Teil B des Anhangs eine Bewertung oder Erklarung
nicht, nicht richtig, nicht vollstandig oder nicht vor der erstmaligen Aufnahme des Betriebs vor-
legt,

12.  entgegen Punkt UAS.SPEC.020 Nummer 5 in Teil B des Anhangs eine Unterrichtung nicht, nicht
richtig, nicht vollstdndig oder nicht rechtzeitig vornimmt,

13.  entgegen Punkt UAS.SPEC.030 Nummer 2 in Teil B des Anhangs einen Antrag auf Aktualisierung
nicht, nicht richtig, nicht vollstandig oder nicht unverziglich einreicht,

14.  entgegen Punkt UAS.SPEC.090 in Teil B oder Punkt UAS.LUC.090 in Teil C des Anhangs einen
dort genannten Zugang nicht gewahrt,

15. entgegen Punkt UAS.SPEC.100 Nummer 1 in Teil B des Anhangs einen dort genannten Vermerk
nicht, nicht richtig, nicht vollstandig oder nicht innerhalb von 24 Stunden nach Abschluss des je-
weiligen Betriebs macht,

16. entgegen Punkt UAS.SPEC.100 Nummer 2 in Teil B des Anhangs sich an eine dort genannte An-
weisung nicht halt,

17. entgegen Punkt UAS.LUC.020 in Teil C des Anhangs, Punkt UAS.STS-01.030 oder Punkt UAS.STS-
02.030 in Anlage 1 des Anhangs eine dort genannte Anforderung nicht erfullt,

18. entgegen Punkt UAS.LUC.030 Nummer 1 in Teil C des Anhangs ein Sicherheitsmanagementsys-
tem nicht, nicht richtig oder nicht vor Erteilung des Betreiberzeugnisses einrichtet oder nicht
aufrechterhalt,

19. entgegen Punkt UAS.LUC.040 Nummer 1 in Teil C des Anhangs ein Handbuch nicht, nicht rich-
tig, nicht vollsténdig, nicht in der vorgeschriebenen Weise oder nicht vor Erteilung des Betrei-
berzeugnisses zur Verfligung stellt,

20. entgegen Punkt UAS.LUC.070 in Teil C des Anhangs eine Genehmigung nicht oder nicht rechtzei-
tig einholt,

21. als Fernpilot entgegen Punkt UAS.STS-01.010 Nummer 1, Punkt UAS.STS-01.020 Nummer 1
Buchstabe a, b, ¢, d oder e, Punkt UAS.STS-02.010 Nummer 1 oder Punkt UAS.STS-02.020 Num-
mer 1, 2, 3, 4,5, 6 oder 7 in Anlage 1 des Anhangs eine dort genannte Vorschrift nicht beachtet,

22.  als Betreiber entgegen Punkt UAS.STS-01.020 Nummer 1 Buchstabe f oder Punkt UAS.STS-
02.020 Nummer 8 in Anlage 1 des Anhangs eine dort genannte Vorschrift nicht beachtet,

23.  entgegen Punkt UAS.STS-02.050 in Anlage 1 des Anhangs eine dort genannte Vorschrift nicht
beachtet oder

24. entgegen Anlage 3 Satz 1 oder 2, auch in Verbindung mit Satz 3 oder 4, eine Erklarung nicht
richtig vorlegt.

(3) Die Ordnungswidrigkeit nach Absatz 1 Nummer 2, 3, 9, 12, 12a und 16 kann mit einer GeldbuBe bis
zu zehntausend Euro, die Ordnungswidrigkeit nach Absatz 1 Nummer 5 bis 7 und 13 mit einer Geldbu-
Re bis zu dreiBigtausend Euro, die Ordnungswidrigkeit nach Absatz 1 Nummer 1, 1a, 4, 8, 8a, 10, 11, 14,
15, 18 und 19 sowie nach Absatz 2 mit einer Geldbul3e bis zu flinfzigtausend Euro geahndet werden.
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FuBnoten

§ 58: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 |1 698

§ 58 Abs. 1 Nr. 1a: Eingef. durch Art. 1 Nr. 13 Buchst. a G v. 28.6.2016 | 1548 mWv 21.4.2017

§ 58 Abs. 1 Nr. 5: IdF d. Art. 1 Nr. 13 Buchst. b G v. 28.6.2016 | 1548 mWyv 3.7.2016

§ 58 Abs. 1 Nr. 5a u. Nr. 5b: Eingef. durch Art. 1 Nr. 12 Buchst. a DBuchst aa G v. 8.5.2012 1 1032 mWv
12.5.2012

§ 58 Abs. 1 Nr. 6a: IdF d. Art. 1 Nr. 12a G v. 24.8.2009 | 2942 mWv 29.8.2009

§ 58 Abs. 1 Nr. 9a: Eingef. durch Art. 1 Nr. 13 Buchst. ¢ G v. 28.6.2016 | 1548 mWv 3.7.2016

§ 58 Abs. 1 Nr. 10: IdF d. Art. 1 Nr. 13 Buchst. d G v. 28.6.2016 | 1548 mWv 3.7.2016

§ 58 Abs. 1 Nr. 13: IdF d. Art. 1 Nr. 12 Buchst. a DBuchst. bb G v. 8.5.2012 1 1032 mWv 12.5.2012

§ 58 Abs. 1 Nr. 14: IdF d. Art. 1 Nr. 12 Buchst. a DBuchst. cc G v. 8.5.2012 |1 1032 mWyv 12.5.2012

§ 58 Abs. 1 Nr. 15: IdF d. Art. 1 Nr. 12 Buchst. a DBuchst. dd G v. 8.5.2012 1 1032 mWv 12.5.2012 u. d.
Art. 1 Nr. 13 Buchst. e G v. 28.6.2016 | 1548 mWv 3.7.2016

§ 58 Abs. 1 Nr. 16: Eingef. durch Art. 1 Nr. 12 Buchst. a DBuchst. ee G v. 8.5.2012 | 1032 mWyv
12.5.2012, d. Art. 1 Nr. 13 Buchst. f G v. 28.6.2016 |1 1548 mWv 3.7.2016 u. d. Art. 1 Nr. 3 Buchst. a
DBuchst. aa G v. 14.6.2021 11766 mWv 18.6.2021

§ 58 Abs. 1 Nr. 17: Eingef. durch Art. 1 Nr. 13 Buchst. g G v. 28.6.2016 | 1548 mWv 3.7.2016; idF d. Art.
1 Nr. 3 Buchst. a DBuchst. bb G v. 14.6.2021 1 1766 mWv 18.6.2021

§ 58 Abs. 1 Nr. 18 u. 19: Eingef. durch Art. 1 Nr. 3 Buchst. a DBuchst. cc G v. 14.6.2021 11766 mWv
18.6.2021

§ 58 Abs. 2: Eingef. durch Art. 1 Nr. 3 Buchst. b G v. 14.6.2021 1 1766 mWv 18.6.2021

§ 58 Abs. 3 (friher Abs. 2): IdF d. Art. 1 Nr. 13a G v. 28.6.2016 | 1548 mWYv 3.7.2016; jetzt Abs. 3 gem.
u. idF d. Art. 1 Nr. 3 Buchst. ¢ G v. 14.6.2021 1 1766 mWv 18.6.2021

§ 59
(1) Wer als Fihrer eines Luftfahrzeugs oder als sonst fur die Sicherheit Verantwortlicher durch grob
pflichtwidriges Verhalten gegen eine im Rahmen der Luftaufsicht erlassene Verfligung (§ 29) verstoft
und dadurch Leib oder Leben eines anderen oder fremde Sachen von bedeutendem Wert gefahrdet,
wird mit Freiheitsstrafe bis zu funf Jahren oder mit Geldstrafe bestraft.

(2) Wer die Tat fahrlassig begeht, wird mit Freiheitsstrafe bis zu zwei Jahren oder mit Geldstrafe be-
straft.

Fulnoten

Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698

§ 60
(1) Wer
1. ein Luftfahrzeug fihrt, das nicht zum Luftverkehr zugelassen ist, oder als Halter einem Dritten
das Fuhren eines solchen Luftfahrzeugs gestattet,
2. ein Luftfahrzeug ohne die Erlaubnis nach § 4 Abs. 1 fuhrt oder bedient oder als Halter eines Luft-
fahrzeugs die Fihrung oder das Bedienen Dritten, denen diese Erlaubnis nicht erteilt ist, gestat-
tet,

3. praktische Flugausbildung ohne eine Lehrberechtigung nach § 5 Abs. 3 erteilt,
4, als Fihrer eines Luftfahrzeugs entgegen § 25 Abs. 1 Satz 1 oder Satz 3 Nr. 1 startet oder landet,

5. ohne Erlaubnis nach § 27 Abs. 1 Satz 1 Stoffe oder Gegenstande, die durch Rechtsverordnung
nach § 32 Abs. 1 Nr. 7 als gefahrliche Gater bestimmt sind, mit Luftfahrzeugen beférdert,

6. ohne Erlaubnis nach § 27 Abs. 2 Satz 1 Stoffe oder Gegenstande, die durch Rechtsverordnung
als gefahrliche Guter bestimmt sind, ohne Erlaubnis in Luftfahrzeugen im Handgepack mit sich
fUhrt oder an sich tragt,

7. entgegen § 27 Abs. 3 Satz 1 elektronische Gerate betreibt,

wird mit Freiheitsstrafe bis zu zwei Jahren oder mit Geldstrafe bestraft.
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(2) Wer die Tat fahrlassig begeht, wird mit Freiheitsstrafe bis zu sechs Monaten oder mit Geldstrafe bis
zu einhundertachtzig Tagessatzen bestraft.

FuBnoten

Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 1 698

§61
(weggefallen)
Fullnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698

§62

(1) Wer als Fihrer eines Luftfahrzeugs den Anordnungen Uber Luftsperrgebiete und Gebiete mit Flugbe-
schrankungen zuwiderhandelt, wird mit Freiheitsstrafe bis zu zwei Jahren oder mit Geldstrafe bestraft,
wenn die Tat nicht in anderen Vorschriften mit schwererer Strafe bedroht ist.

(2) Wer die Tat fahrlassig begeht, wird mit Freiheitsstrafe bis zu sechs Monaten oder mit Geldstrafe bis
zu einhundertachtzig Tagessatzen bestraft.

Fullnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 |1 698
§63

Verwaltungsbehérde im Sinne des § 36 Abs. 1 Nr. 1 des Gesetzes Uber Ordnungswidrigkeiten ist, soweit
dieses Gesetz nicht von Landesbehdrden ausgefuhrt wird,

1. das Luftfahrt-Bundesamt im Bereich der Aufgaben, die ihm Ubertragen sind oder fiir die das
Bundesministerium flr Digitales und Verkehr zustandig ist, sowie fur Ordnungswidrigkeiten nach
§ 58 Abs. 1 Nr. 15,

2. das Bundesministerium fur Digitales und Verkehr im Bereich der Aufgaben, die nach den §§ 31a
bis 31c den dort genannten natlrlichen oder juristischen Personen des privaten Rechts lbertra-
gen sind; § 36 Abs. 3 des Gesetzes Uber Ordnungswidrigkeiten gilt entsprechend,

3. das Bundesamt fiir Logistik und Mobilitat im Bereich der Vorlage und Untersagung von Beforde-
rungsentgelten nach den §§ 21 und 21a,

4, das Bundesaufsichtsamt fur Flugsicherung far Ordnungswidrigkeiten nach § 58 Abs. 1 Nr. 10 im
Zusammenhang mit der Verletzung von Regeln Uber das Fihren von Luftfahrzeugen, Fllige nach
Sichtflug- oder Instrumentenflugregeln, Flugverfahren und die damit verbundenen Festlegun-
gen und Anordnungen der Flugverkehrskontrolle sowie fur Ordnungswidrigkeiten, die von milita-
rischen Luftfahrzeugfihrern mit militarischen Luftfahrzeugen begangen werden.

Vierter Abschnitt Luftfahrtdateien

FuBnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 |1 698

§ 64
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(1) 'Beim Luftfahrt-Bundesamt und bei den Beauftragten nach § 31c werden Daten aller im Inland zum
Verkehr zugelassenen Luftfahrzeuge in Luftfahrzeugregistern (Luftfahrzeugrolle, Luftsportgeratever-

zeichnis) gespeichert. Die Speicherung erfolgt bei der Verkehrszulassung

1. fur Flugzeuge, Drehfligler, unbemannte Luftfahrtsysteme, Luftschiffe, Motorsegler, Segelflug-
zeuge und bemannte Ballone beim Luftfahrt-Bundesamt in der Luftfahrzeugrolle;

2. fur Luftsportgerate bei den Beauftragten nach § 31c im Luftsportgerateverzeichnis.

(2) 'Die in den Luftfahrzeugregistern gespeicherten Daten dienen der Uberwachung der Verkehrssicher-

heit der in ihnen erfassten Luftfahrzeuge (§ 2 Abs. 1). %Sje dienen dariiber hinaus der Erteilung von Aus-
kinften, um

1. Personen in ihrer Eigenschaft als Eigentimer oder Halter von Luftfahrzeugen,
2. Luftfahrzeuge eines Eigentiimers oder Halters oder
3. Luftfahrzeugdaten

festzustellen oder zu bestimmen.

(3) In den Luftfahrzeugregistern werden folgende Daten gespeichert:

1 Art und Muster des Luftfahrzeugs sowie Werknummer der Zelle,

2 Staatszugehorigkeits- und Eintragungszeichen des Luftfahrzeugs,
3. Nummer des Blattes des Luftfahrzeugregisters,
4

soweit erforderlich, Bezeichnung des Registerblattes des Registers fiir Pfandrechte an Luftfahr-
zeugen,

5. Name und die Anschrift des Eigentimers

a) bei naturlichen Personen:
Name, Vorname und Anschrift,

b) bei juristischen Personen und rechtsfahigen Personengesellschaften:
Firma oder Name und Anschrift,

) zusatzlich bei mehreren Eigentimern:
Anteile der Berechtigten in Bruchteilen oder das flr die Gemeinschaft mallgebende
Rechtsverhadltnis, ferner einen von den Berechtigten bevollmachtigten Vertreter,

d) im Falle der Ausnahme nach § 3 Abs. 2 dieses Gesetzes:
zusatzlich auch Name und Wohnsitz oder Sitz des Luftfahrzeughalters, wenn ein auslan-
discher Eigentumer

Vermieter des Luftfahrzeugs Uber eine Zeitspanne von mehr als sechs Monaten
oder

Sicherungs- oder Vorbehaltseigentimer

des Luftfahrzeugs ist.

(4) In der Luftfahrzeugrolle werden neben den Daten nach Absatz 3 folgende Daten gespeichert:

1. regelmaRiger Standort des Luftfahrzeugs,
2. Angabe seines Verwendungszwecks,
3. Angaben Uber Muster von Triebwerk oder Propeller, Ausristung und Notausrustung sowie tber

durchgefuhrte Nachprifungen des Luftfahrzeugs,
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4. Angaben Uber den Schallschutz,
5. Angaben Uber die Haftpflichtversicherung,

6. Name und Anschrift des Halters, wenn der Eigentimer nicht zugleich Halter ist; Absatz 3 Nr. 5
gilt entsprechend.

(5) 'wer die Verkehrszulassung eines Luftfahrzeugs beantragt, hat den zustandigen Stellen nach Absatz

1 die zu speichernden Daten mitzuteilen und auf Verlangen zu belegen. Der Eigentimer eines Luftfahr-
zeugs hat den zustandigen Stellen nach Absatz 1 jede Anderung der Daten unverziglich mitzuteilen.

(6) Mit Zustimmung des Halters des Luftfahrzeugs kénnen fir Luftfahrzeuge nach Absatz 1 Nr. 1 die Da-
ten nach Absatz 3 Nr. 1 bis 3 sowie sein Name und seine Anschrift vom Luftfahrt-Bundesamt veroffent-

licht werden.

(7) Die Daten nach den Absatzen 3 und 4 dirfen, soweit dies erforderlich ist,

1. fur VerwaltungsmaBnahmen auf dem Gebiet des Luftverkehrs,
2. zur Verfolgung von Zuwiderhandlungen gegen Luftverkehrsvorschriften oder
3. zur Verfolgung von Straftaten oder zur Abwehr von Gefahren fir die 6ffentliche Sicherheit

vom Luftfahrt-Bundesamt und von den Beauftragten nach § 31c an Behdrden und sonstige 6ffentliche
Stellen im Inland Gbermittelt werden.

(8) 'Die nach Absatz 3Nr. 1,2 und 5 gespeicherten Daten diirfen an nicht-6ffentliche Stellen libermittelt
werden, wenn der Empfanger glaubhaft macht, dass er

1. die Daten zur Geltendmachung, Sicherung oder Vollstreckung oder zur Befriedigung oder Ab-
wehr von Rechtsanspriichen im Zusammenhang mit dem Luftverkehr oder zur Erhebung einer
Privatklage wegen im Luftverkehr begangener VerstoRe benétigt und

2. ohne Kenntnis der Daten zur Geltendmachung, Sicherung oder Vollstreckung, zur Befriedigung
oder Abwehr des Rechtsanspruchs oder zur Erhebung der Privatklage nicht in der Lage ware.

“Der Empfanger darf die Ubermittelten Daten nur fir den in Satz 1 Nr. 1 genannten Zweck verarbeiten.
’Die tibermittelnde Stelle hat den Empfanger darauf hinzuweisen.

(9) Die Daten nach den Absatzen 3 und 4 durfen, soweit dies erforderlich ist, vom Luftfahrt-Bundesamt

1. den in Artikel 21 des Abkommens Uber die Internationale Zivilluftfahrt vom 7. Dezember 1944
(BGBI. 1956 11 S. 411) genannten Stellen,

2. an die Flugsicherungsorganisation zur Weitergabe an die Organisation EUROCONTROL zur
Durchfuhrung von Flugsicherungsaufgaben sowie zur Erhebung von Kosten fur die Inanspruch-
nahme von Streckennavigations-Diensten und Streckennavigations-Einrichtungen der Flugsiche-
rung

{ibermittelt werden. “Der Empfanger ist darauf hinzuweisen, dass die Ubermittelten Daten nur zu dem
Zweck verarbeitet werden dirfen, zu dessen Erflllung sie ihm Ubermittelt werden.

(10) 'Die Verarbeitung von Daten nach Absatz 3 Nummer 4 und 5 und Absatz 4 Nummer 5 und 6 fir all-
gemeine Auskinfte ist nach Ablauf von sechs Monaten nach Erléschen der Verkehrszulassung einzu-

schranken. “Sie kénnen im Einzelfall fiir die in Absatz 7 und 8 genannten Zwecke bis zum Ablauf des
funften Jahres nach Erléschen der Verkehrszulassung verwendet oder Ubermittelt werden; nach Ablauf
dieser Frist sind sie zu l&6schen.

Fullnoten
§ 64: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698

§ 64 Abs. 1 Satz 2 Nr. 1: IdF d. Art. 1 Nr. 13 G v. 8.5.2012 1 1032 mWv 12.5.2012
§ 64 Abs. 3 Nr. 5 Buchst. b: IdF d. Art. 131 Nr. 2 G v. 10.8.2021 | 3436 mWv 1.1.2024
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§ 64 Abs. 8 Satz 2: IdF d. Art. 152 Nr. 3 Buchst. a G v. 20.11.20191 1626 mWv 26.11.2019

§ 64 Abs. 9 Satz 1 Nr. 2: IdF d. Art. 2 Nr. 19 G v. 29.7.2009 | 2424 mWv 4.8.2009

§ 64 Abs. 9 Satz 2: IdF d. Art. 152 Nr. 3 Buchst. b G v. 20.11.2019 | 1626 mWv 26.11.2019

§ 64 Abs. 10 Satz 1: IdF d. Art. 152 Nr. 3 Buchst. ¢ DBuchst. aa G v. 20.11.2019 11626 mWv 26.11.2019
§ 64 Abs. 10 Satz 2: IdF d. Art. 152 Nr. 3 Buchst. ¢ DBuchst. bb G v. 20.11.2019 1 1626 mWv 26.11.2019

§ 65
(1) Das Luftfahrt-Bundesamt fuhrt eine Datei Uber die von ihm, den Luftfahrtbehérden der Lander und
den Beauftragten nach § 31c im Rahmen ihrer Zustandigkeit erteilten Erlaubnisse oder Berechtigungen
fur Luftfahrer (Zentrale Luftfahrerdatei).

(2) Die zentrale Luftfahrerdatei dient der Feststellung, welche Erlaubnisse und Berechtigungen ein Luft-
fahrer besitzt.

(3) In der Zentralen Luftfahrerdatei werden folgende Daten gespeichert:

1. Familienname, Geburtsname, sonstige friihere Namen, Vorname, Geschlecht, Geburtsdatum
und -ort;

2. Anschrift;

3. Art und Nummer der Erlaubnis und der sonstigen Berechtigung, Datum ihrer Erstausstellung, ih-
re Gultigkeitsdauer sowie die jeweilige Ausstellungsbehdrde;

4, rechtskraftige, unanfechtbare oder vorldufig wirksame Entscheidungen der Verwaltungsbehor-
den:

a) Uber die Tauglichkeit von Luftfahrtpersonal,

b) Uber die Ausstellung einer Erlaubnis oder Uber die Erneuerung oder Verlangerung einer
Berechtigung nach den Bestimmungen der Verordnung Uber Luftfahrtpersonal oder der
Verordnung (EU) Nr. 1178/2011,

) Uber die Anerkennung einer auslandischen Erlaubnis nach Anhang Il der Verordnung
(EU) Nr. 1178/2011,

d) iiber das Ergebnis der Uberpriifung der Zuverlassigkeit nach § 7 Abs. 1 Nr. 4 des Luftsi-
cherheitsgesetzes durch die Luftsicherheitsbehorden einschlieBlich des Zeitpunktes der
Uberprifung;

5. Art des Tauglichkeitszeugnisses, Datum der Ausstellung, Giltigkeitsdauer, Referenznummer,
ausstellender flugmedizinischer Sachverstandiger und die im Tauglichkeitszeugnis eingetrage-
nen Auflagen und Einschrankungen, untersuchender flugmedizinischer Sachverstandiger bei
und Datum von nicht abgeschlossenen Tauglichkeitsuntersuchungen, die Verweigerung einer
Ausstellung einschlielSlich Datum und entscheidendem flugmedizinischen Sachverstandigen bei
festgestellter Untauglichkeit.

(4) Wer die Erteilung, Verldngerung, Erneuerung oder Anderung einer Erlaubnis oder sonstigen Berech-
tigung als Luftfahrer oder zur Ausbildung von Luftfahrern beantragt, hat der flr die Ausstellung der Er-
laubnis oder sonstigen Berechtigung zustandigen Stelle die erforderlichen Daten mitzuteilen und auf
Verlangen zu belegen.

(5) 'Die Daten nach Absatz 3 diirfen, soweit dies zu dem in Absatz 2 genannten Zweck erforderlich ist,

1. fur die Verfolgung von Straftaten,

2. flr die Verfolgung von Ordnungswidrigkeiten auf Grund dieses Gesetzes,

3. fur VerwaltungsmaBnahmen auf Grund dieses Gesetzes oder der auf Grund dieses Gesetzes er-
lassenen Rechtsvorschriften, soweit sie Erlaubnisse oder Berechtigungen fur Luftfahrer betref-
fen,

4, zur Abwehr von Gefahren fur die Sicherheit des Luftverkehrs an auslandische Stellen,
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5. fur die Uberpriifung der Zuverlassigkeit nach § 7 Abs. 1 Nr. 4 des Luftsicherheitsgesetzes an die
zustandige Luftsicherheitsbehérde

{ibermittelt werden. “Eine Ubermittlung flr andere Zwecke als nach Absatz 2 ist nur zuléssig, wenn dies
zur Abwehr erheblicher Nachteile fiir das Gemeinwohl oder einer sonst unmittelbar drohenden Gefahr

fiir die 6ffentliche Sicherheit erforderlich ist. *In den Fallen der Nummer 4 sind die Empfanger darauf
hinzuweisen, dass die Daten nur zu dem Zweck verarbeitet werden dirfen, zu dem sie (ibermittelt wor-
den sind.

(6) Die Luftfahrtbehdrden der Lander und die Beauftragten nach § 31c Gbermitteln dem Luftfahrt-Bun-
desamt unverziglich die nach Absatz 3 zu speichernden Daten zur Aufnahme in die Zentrale Luftfahrer-
datei.

(7) 'Das Luftfahrt-Bundesamt pruft bei der Einzelfallbearbeitung und jeweils nach Ablauf von fiinf Jah-

ren, ob gespeicherte personenbezogene Daten zu berichtigen oder zu I6schen sind. “Die Frist beginnt
mit dem Tag, an dem das letzte Ereignis eingetreten ist, das zur Speicherung der Daten gefuhrt hat.

’Die maRgeblichen Grinde fir die Aufrechterhaltung der Speicherung des jeweiligen Datensatzes sind
aktenkundig zu machen.

(8) lJeder Beauftragte nach § 31c flhrt eine Datei Uber die von ihm im Rahmen seiner Zustandigkeiten
erteilten Erlaubnisse und Berechtigungen. ?Die Absatze 2 bis 5 und 7 sind entsprechend anzuwenden.

FuBnoten

§ 65: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 |1 698

§ 65 Abs. 3 Nr. 4 Buchst. b: IdF d. Art. 1 Nr. 14 Buchst. a G v. 28.6.2016 | 1548 mWv 3.7.2016

§ 65 Abs. 3 Nr. 4 Buchst. c: IdF d. Art. 1 Nr. 14 Buchst. b G v. 28.6.2016 | 1548 mWv 3.7.2016

§ 65 Abs. 5 Satz 3: IdF d. Art. 152 Nr. 4 Buchst. a G v. 20.11.2019 1 1626 mWv 26.11.2019

§ 65 Abs. 7 Satz 1: Friherer Abs. 7 Satz 1 aufgeh. durch Art. 152 Nr. 4 Buchst. b DBuchst. aa G v.
20.11.2019 1 1626 mWv 26.11.2019, friherer Abs. 7 Satz 2 jetzt Abs. 7 Satz 1 gem. u. idF d. Art. 152 Nr.
4 Buchst. b DBuchst. aa u. bb G v. 20.11.2019 1 1626 mWv 26.11.2019

§ 65 Abs. 7 Satz 2 u. 3: Friher Abs. 7 Satz 3 u. 4, jetzt Abs. 7 Satz 2 u. 3 gem. Art. 152 Nr. 4 Buchst. b
DBuchst. aa G v. 20.11.2019 1 1626 mWv 26.11.2019

§ 65a
(1) Das Luftfahrt-Bundesamt fuhrt eine elektronische Datenbank Uber die in der Bundesrepublik
Deutschland nach der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 erteilten Flugbegleiterbescheinigungen (Flugbe-
gleiterdatenbank).

(2) Die Flugbegleiterdatenbank dient der Feststellung, Uber welche Qualifikationen ein Flugbegleiter
oder eine Flugbegleiterin verflgt.

(3) In der Flugbegleiterdatenbank werden folgende Daten gespeichert:

1. Familienname, Vornamen, Staatsangehorigkeit, Geburtsdatum und -ort,

2. Referenznummer, Datum der Erteilung sowie Aussetzung oder Widerruf einer Flugbegleiterbe-
scheinigung,

3. Name und Anschrift der Organisation, welche die Flugbegleiterschulung durchgefiihrt und die

Flugbegleiterbescheinigung ausgestellt hat,

4, Luftfahrzeugmuster- oder Variantenqualifikation nach der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011, An-
hang V (Teil CC), CC.TRA.225.

(4) Wer Flugbegleiterschulungen durchfiihrt und Flugbegleiterbescheinigungen ausstellt, hat dem Luft-
fahrt-Bundesamt die Daten nach Absatz 3 zu Ubermitteln und auf Verlangen zu belegen.

(5) Die Daten nach Absatz 3 Nummer 1 und 2 diirfen durch das Luftfahrt-Bundesamt nur zu dem
in Absatz 2 genannten Zweck oder fur Verwaltungsmalnahmen auf Grund der Verordnung (EU) Nr.
1178/2011, Anhang VI (Teil ARA), ARA.CC.100 und ARA.CC.105 sowie Anhang V (Teil CC), CC.CCA.100
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verwendet werden. Die Daten nach Absatz 3 Nummer 3 werden vom Luftfahrt-Bundesamt dffentlich
bekannt gemacht.

(6) 'Fur die Verarbeitung der personenbezogenen Daten finden die §§ 65 und 66, insbesondere hinsicht-
lich der Fristen zur Speicherung der Daten, entsprechende Anwendung. “Die Frist beginnt mit dem Tag,

an dem das letzte Ereignis eingetreten ist, das zur Speicherung der Daten gefiihrt hat. ’Die mafBgebli-
chen Griinde flr die Aufrechterhaltung der Speicherung des jeweiligen Datensatzes nach Absatz 3 sind
aktenkundig zu machen.

FulBnoten

§ 65a: Eingef. durch Art. 1 Nr. 6 Gv. 7.8.2013 13123 mWv 13.8.2013

§ 65a Abs. 5 Satz 1: IdF d. Art. 152 Nr. 5 Buchst. a G v. 20.11.2019 | 1626 mWv 26.11.2019

§ 65a Abs. 6 Satz 1: Friherer Abs. 6 Satz 1 aufgeh. durch Art. 152 Nr. 5 Buchst. b DBuchst. aa G v.
20.11.201911626 mWyv 26.11.2019, friherer Abs. 6 Satz 2 jetzt Abs. 6 Satz 1 gem. u. idF d. Art. 152 Nr.
5 Buchst. b DBuchst. aa u. bb G v. 20.11.2019 | 1626 mWyv 26.11.2019

§ 65a Abs. 6 Satz 2 u. 3: Friher Abs. 6 Satz 3 u. 4, jetzt Abs. 6 Satz 2 u. 3 gem. Art. 152 Nr. 5 Buchst. b
DBuchst. aa G v. 20.11.2019 1 1626 mWv 26.11.2019

§ 65b Flugmedizinische Datenbank

(1) Das Luftfahrt-Bundesamt fuhrt auf der Grundlage von Anhang VI ARA.MED.150 Buchstabe a der Ver-
ordnung (EU) Nr. 1178/2011 eine elektronische Datenbank Uber durchgefiihrte flugmedizinische Unter-
suchungen und Beurteilungen (flugmedizinische Datenbank).

(2) Die flugmedizinische Datenbank dient dazu,

1. die Aufsicht Uber die Tatigkeit der anerkannten flugmedizinischen Sachverstandigen und flug-
medizinischen Zentren sicherzustellen,

2. mehrfache Antrage auf Erteilung eines Tauglichkeitszeugnisses bei unterschiedlichen flugmedi-
zinischen Sachverstandigen oder flugmedizinischen Zentren zu verhindern,

3. statistische Auswertungen zu ermdglichen,

4, bei einem Wechsel der zustandigen Behdrde die medizinischen Berichte nach Anhang | FCL.015

Buchstabe d der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 auf Antrag des Luftfahrzeugfuhrers auf die
nach dem Wechsel zustandige Behdrde Ubertragen zu kdnnen,

5. die Erfullung der Aufgaben sicherzustellen, die dem Luftfahrt-Bundesamt nach Anhang IV ME-
D.A.050 und MED.B.001 sowie nach Anhang VI ARA MED.150, 255, 315 und 325 der Verordnung
(EU) Nr. 1178/2011 obliegen und

6. die Datenerfassung nach § 65 Absatz 3 Nummer 5 sicherzustellen.

(3) In der flugmedizinischen Datenbank werden gespeichert:

1. eine Kopie jedes Tauglichkeitszeugnisses von Luftfahrern, die Uber eine in der Bundesrepublik
Deutschland erteilte Lizenz verfiigen oder sich in der Bundesrepublik Deutschland um eine Li-
zenz bewerben, einschlieBlich des Familiennamens, Geburtsnamens, Vornamens, Geburtsortes,
Geburtstages und Geschlechts sowie der Anschrift des Inhabers des Tauglichkeitszeugnisses,
des Datums der flugmedizinischen Untersuchung, der Referenznummer und der Art des Zeug-
nisses, der im Zeugnis eingetragenen Auflagen und Einschrankungen sowie der Glltigkeitsdauer
des Zeugnisses,

2. personenbezogene Untersuchungsberichte Gber nicht abgeschlossene Tauglichkeitsuntersu-
chungen,
3. personenbezogene Untersuchungsberichte im Fall festgestellter Untauglichkeit,

4. Berichte nach Anhang IV MED.A.025 der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011, welche die detaillier-
ten medizinischen Ergebnisse der Tauglichkeitsuntersuchung und die Beurteilung des Bewer-
bers um ein Tauglichkeitszeugnis enthalten (personenbezogene medizinische Befunde),
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5. sonstige personenbezogene Vermerke des Luftfahrt-Bundesamtes in Bezug auf die Tauglichkeit,

6. Namen, Anschriften und im Fall einer Anerkennung in der Bundesrepublik Deutschland die Kopie
der Anerkennungsurkunde der flugmedizinischen Sachverstandigen und flugmedizinischen Zen-
tren, die ein Tauglichkeitszeugnis fur Luftfahrer nach Nummer 1 ausgestellt haben und

7. Name, Anschrift und Telefonnummer der fir die Erteilung der Erlaubnis fur Luftfahrer zustandi-
gen Stelle.

(4) IFur die Verarbeitung der in Absatz 3 genannten Daten gilt Anhang VI ARA.MED.150 Buchstabe c der

Verordnung (EU) Nr. 1178/2011. ’Die nach Absatz 3 gespeicherten personenbezogenen Daten sind nach
Ablauf von zehn Jahren zu l6schen, soweit sie flir die Erflllung der Aufgaben nach Absatz 2 nicht mehr

erforderlich sind. *Bei Lizenzinhabern beginnt die Frist nach Satz 2 mit Ablauf des Gultigkeitsdatums des
zuletzt ausgestellten Tauglichkeitszeugnisses.

(5) 1Zugriff auf alle nach Absatz 3 gespeicherten Daten der flugmedizinischen Datenbank haben aus-
schlieBlich die medizinischen Sachverstandigen des Luftfahrt-Bundesamtes und deren Hilfspersonal.

’Sie unterliegen der arztlichen Schweigepflicht. Sofern die medizinischen Sachverstandigen des Luft-

fahrt-Bundesamtes feststellen, dass die Tauglichkeit eines Bewerbers um ein Tauglichkeitszeugnis nicht
gegeben ist, teilen sie dies der fur die Erteilung der Erlaubnis flr Luftfahrer zustandigen Stelle mit.

(6) 'Die flugmedizinischen Sachverstandigen und die flugmedizinischen Zentren haben Zugriff auf die
nach Absatz 3 Nummer 1 bis 3 und 5 gespeicherten Daten des bei ihnen vorstellig gewordenen Be-
werbers um ein Tauglichkeitszeugnis. ’Sie unterliegen der arztlichen Schweigepflicht. ?Den Zugriff auf
die nach Absatz 3 Nummer 4 gespeicherten Daten erhalten die flugmedizinischen Sachverstandigen
und flugmedizinischen Zentren nur dann, wenn der Bewerber um ein Tauglichkeitszeugnis hierzu seine
schriftliche Zustimmung erteilt hat.

(7) 'Die in Absatz 3 genannten Daten werden durch die flugmedizinischen Sachverstandigen und die
flugmedizinischen Zentren an die medizinischen Sachverstandigen des Luftfahrt-Bundesamtes zur Spei-

cherung in der Datenbank nach Absatz 1 Gbermittelt. ’Die Ubermittlung erfolgt ausschlieRlich auf elek-
tronischem Weg mittels einer Software, die vom Luftfahrt-Bundesamt kostenfrei zur Verfligung gestellt
wird. °Die flugmedizinischen Sachverstandigen und die flugmedizinischen Zentren sind verpflichtet, die-
se Software zu nutzen. “Die Software und die Datenlbertragung missen gegen den unbefugten Zu-
griff durch Dritte nach den Artikeln 24, 25 und 32 der Verordnung (EU) 2016/679 des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 27. April 2016 zum Schutz naturlicher Personen bei der Verarbeitung
personenbezogener Daten, zum freien Datenverkehr und zur Aufhebung der Richtlinie 95/46/EG (Da-
tenschutz-Grundverordnung) (ABI. L 119 vom 4.5.2016, S. 1; L 314 vom 22.11.2016, S. 72; L 127 vom
23.5.2018, S. 2) in der jeweils geltenden Fassung besonders gesichert sein.

FuBnoten

§ 65b: Eingef. durch Art. 1 Nr. 15 G v. 28.6.2016 | 1548 mWv 3.7.2016
§ 65b Abs. 4 Satz 1: IdF d. Art. 152 Nr. 6 Buchst. a G v. 20.11.2019 | 1626 mWv 26.11.2019
§ 65b Abs. 7 Satz 4: IdF d. Art. 152 Nr. 6 Buchst. b G v. 20.11.2019 11626 mWv 26.11.2019

§ 65¢ Flugmedizinische Sachverstandige und flug-
medizinische Zentren, Anerkennung und Aufsicht

(1) 'Das Luftfahrt-Bundesamt ist zustandige Behdérde nach Anhang IV MED.A.001 der Verordnung (EU)
Nr. 1178/2011. “Es erkennt die flugmedizinischen Sachverstandigen und die flugmedizinischen Zentren

nach MaRgabe der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 an. ’Die Anerkennung wird erteilt, wenn das Vorlie-
gen der Voraussetzungen nach Anhang IV MED.D.005, MED.D.010 und MED.D.015 oder nach Anhang VIl
ORA.AeMC.115 der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 nachgewiesen ist.

(2) 'Das Luftfahrt-Bundesamt fiihrt die Aufsicht iiber die von ihm anerkannten flugmedizinischen Sach-

verstandigen und flugmedizinischen Zentren. %Es prift, ob die Anerkennungsvoraussetzungen beste-
hen oder fortbestehen, die erteilten Auflagen eingehalten werden sowie die Tauglichkeitsuntersuchun-
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gen nach den Bestimmungen der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 durchgefthrt wurden. ’Die medizi-
nischen Sachverstandigen des Luftfahrt-Bundesamtes und deren Hilfspersonal sind hierbei befugt, die
Raumlichkeiten von flugmedizinischen Sachverstandigen und von flugmedizinischen Zentren zu den Ub-

lichen Betriebs- und Geschaftszeiten zu betreten und entsprechende Ermittlungen vorzunehmen. “Da-
bei kénnen sie Einsicht in die medizinischen Befunde des untersuchten Luftfahrtpersonals, einschliel-
lich der fur die Feststellung der Tauglichkeit erhobenen medizinischen Befunde, und in die sonstigen

medizinischen Unterlagen nehmen. “Die flugmedizinischen Sachverstandigen und die Leiter der flugme-
dizinischen Zentren sind verpflichtet, die verlangten Auskiinfte zu erteilen, die medizinischen Befunde
und die sonstigen medizinischen Unterlagen vorzulegen oder den medizinischen Sachverstéandigen des
Luftfahrt-Bundesamtes auf deren Verlangen zu Gbersenden sowie die Prifung dieser Unterlagen und
das Betreten von Geschaftsraumen und -grundstiicken zu den Ublichen Betriebs- und Geschaftszeiten

zu dulden. °Die Verwendung der nach den Satzen 4 und 5 erlangten Daten ist nur fir den in Satz 2 ge-

nannten Zweck zulassig. ’Nach Abschluss der Prifung hat das Luftfahrt-Bundesamt alle medizinischen
Befunde und sonstigen medizinischen Unterlagen an den flugmedizinischen Sachverstandigen oder das
flugmedizinische Zentrum zurtckzugeben.

(3) Ergeben sich im Rahmen einer Uberpriifung nach Absatz 2 Anhaltspunkte, dass einem untauglichen
Bewerber ein Tauglichkeitszeugnis ausgestellt wurde, unterrichten die medizinischen Sachverstandigen
des Luftfahrt-Bundesamtes die flr die Erteilung der Erlaubnis fir Luftfahrer zustandige Stelle hierlber.
(4) Absatz 3 gilt entsprechend, wenn die medizinischen Sachverstandigen des Luftfahrt-Bundesamtes
auf andere Weise Kenntnis von Tatbestanden erlangen, die Anlass zu Zweifeln an der Tauglichkeit eines
Luftfahrers oder eines Bewerbers um ein Tauglichkeitszeugnis geben.
FuBnoten
§ 65¢: Eingef. durch Art. 1 Nr. 15 G v. 28.6.2016 | 1548 mWv 3.7.2016

§ 66
(1) Das Luftfahrt-Bundesamt fuhrt ein Register zur Speicherung von Daten, die fur die Entscheidung
Uber die Beschrankung, das Ruhen, den Widerruf, die Rucknahme oder die Versagung der Erlaubnis
oder Berechtigung eines Luftfahrers erforderlich sind (Luftfahrer-Eignungsdatei).

(2) In der Luftfahrer-Eignungsdatei werden gespeichert:

1. Familienname, Geburtsname, Vorname, Geburtsdatum und -ort,
2. Daten Uber rechtskraftige, unanfechtbare oder vorlaufig wirksame Entscheidungen der Verwal-
tungsbehorden:

a) Uber die Beschrankung, das Ruhen, den Widerruf oder die Ricknahme einer Erlaubnis
fur Luftfahrtpersonal nach § 29 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung,

b) wegen einer Ordnungswidrigkeit nach § 58 Absatz 1 Nummer 1 und 2, 5 bis 7, 8a bis 15
dieses Gesetzes,

C) Uber die Versagung der Anerkennung einer auslandischen Erlaubnis nach § 28 oder §
28a der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung,

d) Uber die Versagung oder den Widerruf der Erlaubnis zur Ausbildung von Luftfahrern nach
§ 5 dieses Gesetzes,

e) Uber das Nichtbestehen der Prifung nach § 128 Abs. 6 der Verordnung Uber Luftfahrt-
personal,

3. rechtskraftige Entscheidungen der Gerichte:

a) in den in Nummer 2 Buchstabe a bis d genannten Fallen,

b) bei Straftaten und in Fallen, in denen von Strafe abgesehen worden ist, die fur die Beur-
teilung der Tauglichkeit und Zuverlassigkeit von Personen fur den Umgang mit Luftfahr-
zeugen erforderlich sind,
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4, Entscheidungen der Gerichte oder der Staatsanwaltschaften nach § 153a der Strafprozessord-
nung, die flir die Beurteilung der Tauglichkeit und Zuverlassigkeit von Personen fir den Umgang
mit Luftfahrzeugen erforderlich sind, jedoch ohne Angabe der festgesetzten Auflagen und Wei-
sungen.

(3) 'Die in der Luftfahrer-Eignungsdatei gespeicherten Daten dirfen, soweit dies zu dem in Absatz 1 ge-
nannten Zweck erforderlich ist,

1. fur die Verfolgung von Straftaten,

2. fur die Verfolgung von Ordnungswidrigkeiten auf Grund dieses Gesetzes,

3. fir VerwaltungsmaBnahmen auf Grund dieses Gesetzes oder der auf Grund dieses Gesetzes er-
lassenen Rechtsvorschriften, soweit sie Erlaubnisse oder Berechtigungen fiir Luftfahrer betref-
fen,

4, zur Abwehr von Gefahren flr die Sicherheit des Luftverkehrs an auslandische Stellen

{ibermittelt werden. “Eine Ubermittlung flr andere Zwecke als nach Absatz 1 ist nur zuldssig, wenn dies
zur Abwehr erheblicher Nachteile fiir das Gemeinwohl oder einer sonst unmittelbar drohenden Gefahr

fiir die 6ffentliche Sicherheit erforderlich ist. *In den Fallen der Nummer 4 sind die Empfanger darauf
hinzuweisen, dass die Daten nur zu dem Zweck verarbeitet werden durfen, zu dem sie (ibermittelt wor-
den sind.

(4) 'Die nach § 31 Abs. 2 Nr. 1 und 3 fir die Erteilung von Erlaubnissen und Berechtigungen fur Luft-
fahrtpersonal zustandigen Landesbehorden und die Beauftragten nach § 31c teilen dem Luftfahrt-Bun-
desamt die flir eine Speicherung nach Absatz 2 Nr. 1 und 2 und die fiir eine Anderung oder Léschung ei-

ner Eintragung erforderlichen Daten unverzuglich mit. ?satz 1 gilt entsprechend, wenn diesen Behérden
Daten nach Absatz 2 Nr. 3 und 4 von Gerichten und Staatsanwaltschaften Gbermittelt wurden.

(5) 'Die nach Absatz 2 gespeicherten Daten sind spatestens nach Ablauf folgender Fristen zu ldschen:

1. zwei Jahre
a) bei Entscheidungen wegen einer Ordnungswidrigkeit,
b) bei Entscheidungen der Gerichte oder der Staatsanwaltschaft nach § 153a der Strafpro-
zessordnung,
2. funf Jahre,

a) wenn auf Geldstrafe oder auf Freiheitsstrafe von nicht mehr als drei Monaten erkannt
worden ist,

b) wenn von Strafe abgesehen worden ist,

3. zehn Jahre
in allen Gbrigen Fallen.

“Die Frist beginnt mit der Rechtskraft oder Unanfechtbarkeit der Entscheidung. ’Eine Entscheidung, mit
der die Erteilung einer Erlaubnis oder die Anerkennung einer auslandischen Erlaubnis fur immer unter-
sagt worden ist, wird geléscht, wenn der Betroffene gestorben ist.

Fullnoten

§ 66: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698

§ 66 Abs. 2 Nr. 2 Buchst. b: IdF d. Art. 1 Nr. 14 G v. 8.5.2012 1 1032 mWv 12.5.2012
§ 66 Abs. 3 Satz 3: IdF d. Art. 152 Nr. 7 G v. 20.11.2019 | 1626 mWyv 26.11.2019

§ 66a Register iiber Betreiber von unbemannten Fluggeraten
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(1) 'Das Luftfahrt-Bundesamt fiihrt ein Register Uber Betreiber von unbemannten Fluggeraten, die im
Fall von naturlichen Personen ihren Hauptwohnsitz im Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland
oder im Fall von juristischen Personen ihren Sitz im Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland ha-
ben und die eines der folgenden unbemannten Fluggerate betreiben:

1. ein unbemanntes Fluggerat in der Betriebskategorie ,,offen” mit einer Startmasse von 250
Gramm oder mehr, das bei einem Aufprall auf einen Menschen eine kinetische Energie von tber
80 Joule Ubertragen kann,

2. ein unbemanntes Fluggerat in der Betriebskategorie , offen”, das mit einem Sensor, der per-
sonenbezogene Daten erheben und speichern kann, ausgeristet ist, sofern es nicht der Richt-
linie 2009/48/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 18. Juni 2009 uber die Si-
cherheit von Spielzeug (ABI. L 170 vom 30.6.2009, S. 1), die zuletzt durch die Verordnung (EU)
2019/1020 (ABI. L 169 vom 25.6.2019, S. 1) geandert worden ist, in der jeweils geltenden Fas-
sung genugt, oder

3. ein unbemanntes Fluggerat einer beliebigen Masse in der Betriebskategorie , speziell”.

’Das Register nach Satz 1 dient dazu, die Erflllung von Aufgaben des Luftfahrt-Bundesamtes hinsicht-
lich der Registrierung von Betreibern und zum Austausch von Informationen nach Artikel 14 der Durch-
fuhrungsverordnung (EU) 2019/947 sicherzustellen.

(2) Das Luftfahrt-Bundesamt ist befugt, in dem Register nach Absatz 1 zu dem in Absatz 1 Satz 2 ge-
nannten Zweck folgende Daten zu erheben, zu speichern und zu verwenden:

1. vollstandiger Name und Geburtsdatum des Betreibers bei natiirlichen Personen und Name oder
Firma und Registergericht und Registernummer bei juristischen Personen,

Anschrift des Betreibers,
E-Mail-Adresse und Telefonnummer des Betreibers,

Nummer der Versicherungspolice fiir das unbemannte Fluggerat des Betreibers,

A I

Bestatigung folgender Erkldrung durch juristische Personen: ,Das unmittelbar am Betrieb betei-
ligte Personal verflgt Uber die zur Durchfihrung seiner Aufgaben notwendigen Kompetenzen
und das unbemannte Fluggerat wird nur von Fernpiloten mit angemessenem Kompetenzniveau
betrieben” und

6. vorhandene Betriebsgenehmigungen und das einem Betreiber von der zustandigen Behorde
nach Teil C des Anhangs der Durchfuhrungsverordnung (EU) 2019/947 ausgestellte Betreiber-
zeugnis sowie Erklarungen mit einer Bestatigung nach Artikel 12 Absatz 5 Buchstabe b der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2019/947.

(3) 'Betreiber von unbemannten Fluggeraten nach Absatz 1 Satz 1 haben dem Luftfahrt-Bundesamt vor
der erstmaligen Aufnahme des Betriebs die flr die Registrierung zu speichernden Daten nach Absatz 2
zu Ubermitteln und deren Richtigkeit auf Verlangen zu belegen, soweit dies flr die Registrierung durch

das Luftfahrt-Bundesamt erforderlich ist. 2Registrierte Betreiber haben dem Luftfahrt-Bundesamt unver-
zlglich jede Anderung der Voraussetzungen flr eine Registrierung nach Absatz 1 und jede Anderung
der Daten nach Absatz 2 zu Ubermitteln.

(4) "Abweichend von Absatz 3 Satz 1 kénnen Luftsportverbande die fur die Registrierung zu speichern-
den Daten ihrer Mitglieder, die unbemannte Fluggerate nach Absatz 1 Satz 1 betreiben, dem Luftfahrt-
Bundesamt unter Beachtung der Verordnung (EU) 2016/679 des Europaischen Parlaments und des Ra-
tes vom 27. April 2016 zum Schutz natdrlicher Personen bei der Verarbeitung personenbezogener Da-
ten, zum freien Datenverkehr und zur Aufhebung der Richtlinie 95/46/EG (ABI. L 119 vom 4.5.2016, S.

1; L 314 vom 22.11.2016, S. 72; L 127 vom 23.5.2018, S. 2) Gbermitteln. Absatz 3 Satz 2 gilt entspre-
chend.

(5) 'Das Luftfahrt-Bundesamt iibermittelt jedem Betreiber nach Absatz 1 Satz 1 elektronisch eine Re-
gistrierungsnummer, die fr alle von ihm nach Absatz 1 Satz 1 betriebenen unbemannten Fluggerate
gilt, und die dem Luftfahrt-Bundesamt eine individuelle Identifizierung des Betreibers nach Artikel 14
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der Durchfihrungsverordnung (EU) 2019/947 ermdglicht. ’Das Luftfahrt-Bundesamt stellt sicher, dass
das Register insbesondere den Vorgaben der Artikel 24, 25 und 32 der Verordnung (EU) 2016/679 ent-
spricht.

(6) 'Die nach Absatz 2 gespeicherten Daten dirfen vom Luftfahrt-Bundesamt an die fir die in den Num-
mern 1 bis 4 genannten Aufgaben zustandigen Stellen des Bundes und der Lander sowie anderer Mit-
gliedstaaten der Europaischen Union Gbermittelt werden, soweit dies im Einzelfall erforderlich ist

1. fur VerwaltungsmaBnahmen auf dem Gebiet des Luftverkehrs,
2. zur Verfolgung von Zuwiderhandlungen gegen Luftverkehrsvorschriften,
3. zur Verfolgung von Straftaten und Ordnungswidrigkeiten, wobei die Regelungen des Gesetzes

Uber die internationale Rechtshilfe in Strafsachen unberthrt bleiben, oder

4, zur Abwehr von Gefahren flr die o6ffentliche Sicherheit.

’Die nach Absatz 2 Nummer 1 bis 3 gespeicherten Daten dlrfen vom Luftfahrt-Bundesamt an die Ver-
fassungsschutzbehérden Gbermittelt werden, soweit dies im Einzelfall zur Erfullung der den Verfas-
sungsschutzbehdrden durch Gesetz Ubertragenen Aufgaben unerlasslich ist und die nach Absatz 2 Num-
mer 1 bis 3 gespeicherten Daten auf andere Weise nicht oder nicht rechtzeitig oder nur mit unverhalt-

nismaligem Aufwand zu erlangen sind. *Die fir die Aufgaben in den nach Satz 1 Nummer 1 bis 4 zu-
standigen Stellen und die nach Satz 2 zustandigen Behérden haben Aufzeichnungen Gber das Ersuchen

mit einem Hinweis auf dessen Anlass zu fihren. “Die Aufzeichnungen sind gesondert aufzubewahren,
durch technische und organisatorische Malnahmen zu sichern und am Ende des Kalenderjahres, das

dem Jahr der Erstellung der Aufzeichnung folgt, zu vernichten. °Die Aufzeichnungen duarfen nur zur Kon-
trolle der Zulassigkeit der Ubermittlungen verwertet werden, es sei denn, es liegen Anhaltspunkte dafiir
vor, dass ihre Verwertung zur Aufklarung oder Verhutung einer schwerwiegenden Straftat gegen Leib,

Leben oder Freiheit einer Person fihren kann und die Aufklarung oder Verhltung ohne diese MaBnahme

aussichtslos oder wesentlich erschwert ware. ®Der Empfanger der Auskunft ist ausdricklich darauf hin-
zuweisen, dass die in Absatz 2 genannten Daten nur zu dem Zweck verwendet werden dirfen, zu dem
sie Ubermittelt werden.

(7) 'Die Ubermittlung nach Absatz 6 Satz 1 aus dem Register darf durch Abruf im automatisierten Ver-
fahren an die Polizeien des Bundes und der Lander erfolgen

1. zur Verfolgung von Straftaten oder
2. zur Abwehr von Gefahren fiir die 6ffentliche Sicherheit,

wenn diese Daten auf andere Weise nicht oder nicht rechtzeitig oder nur mit unverhaltnismalkigem Auf-
wand zu erlangen sind. Die Verantwortung fur die Zuldssigkeit des einzelnen automatisierten Abrufs

tragt die abrufende Stelle. 3Das Luftfahrt-Bundesamt Uberprift die Zulassigkeit des Abrufs nur, wenn
dazu Anlass besteht.

(8) 'Die Ubermittlung nach Absatz 6 Satz 2 aus dem Register darf durch Abruf im automatisierten Ver-
fahren an die Verfassungsschutzbehdrden zur Erfullung der ihnen durch Gesetz Gbertragenen Aufgaben
erfolgen, wenn diese Daten auf andere Weise nicht oder nicht rechtzeitig oder nur mit unverhaltnisma-

RBigem Aufwand zu erlangen sind. Absatz 7 Satz 2 und 3 gilt entsprechend.

(9) 'Die nach Absatz 2 gespeicherten Daten sind vom Luftfahrt-Bundesamt unverzlglich zu l6schen, so-
weit sie fur die Erflllung der Aufgaben nach Absatz 1 Satz 2 nicht mehr erforderlich sind, spatestens

nach Ablauf von flinf Jahren ab dem Tag ihrer Speicherung. Wird dem Luftfahrt-Bundesamt innerhalb
dieser Frist die Einleitung von Ermittlungen der Staatsanwaltschaft wegen des Verdachts eines Versto-
Bes gegen verkehrsrechtliche Vorschriften oder Strafgesetze bei der Tatigkeit als Betreiber nach Ab-
satz 1 bekannt und sind die Daten nach Absatz 2 im Einzelfall fir die Durchflihrung dieser Ermittlungen
und eines sich hieran anschlieBenden Strafverfahrens erforderlich, sind die nach Absatz 2 gespeicherten
Daten abweichend von Satz 1 vom Luftfahrt-Bundesamt mit dem Abschluss des Ermittlungsverfahrens
oder dem rechtskraftigen Abschluss des sich hieran anschlieBenden Strafverfahrens unverziglich zu 16-
schen.
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(10) 'Das Luftfahrt-Bundesamt legt im Einvernehmen mit dem Bundesamt fur Sicherheit in der Infor-
mationstechnik insbesondere unter Beachtung der Vorgaben der Artikel 24, 25 und 32 der Verordnung
(EU) 2016/679 nahere Anforderungen an das Datenformat sowie die Anforderungen an die Sicherheit

gegen unbefugte Zugriffe auf das Register und bei der Datenlbertragung fest. ?Sje haben dem Stand
der Technik zu entsprechen und sind vom Luftfahrt-Bundesamt im Einvernehmen mit dem Bundesamt
fur Sicherheit in der Informationstechnik fortlaufend anzupassen.

(11) 'Das Luftfahrt-Bundesamt hat iiber die Abrufe Aufzeichnungen zu fertigen, die die bei der Durch-
fuhrung der Abrufe verwendeten Daten, den Tag und die Uhrzeit der Abrufe, die Kennung der abrufen-

den Dienststelle und die abgerufenen Daten enthalten mussen. “Ferner sind bei Abrufen aus dem Re-
gister Uber Betreiber von unbemannten Fluggeraten vom Luftfahrt-Bundesamt weitere Aufzeichnungen
zu fertigen, die sich auf den Anlass des Abrufs erstrecken und die Feststellung der fur den Abruf verant-

wortlichen Personen ermdglichen. Die protokollierten Daten dirfen nur flr Zwecke der Datenschutz-
kontrolle, der Datensicherung oder zur Sicherstellung eines ordnungsgemaRen Betriebs der Datenver-

arbeitungsanlage verwendet werden. “Die Protokolldaten sind durch geeignete Vorkehrungen gegen
zweckfremde Verwendung und gegen sonstigen Missbrauch zu schiitzen und nach sechs Monaten zu 16-
schen.

(12) Behorden und Organisationen mit Sicherheitsaufgaben zur Erfiillung ihrer gesetzlichen Aufgaben
sind als Betreiber unbemannter Fluggerate von der Registrierungspflicht ausgenommen.

FuBnoten
§§ 66a u. 66b: Eingef. durch Art. 1 Nr. 4 Buchst. ¢ G v. 14.6.2021 1 1766 mWv 18.6.2021

§ 66b Register iiber zulassungspflichtige unbemannte Fluggerate

(1) Das Luftfahrt-Bundesamt fuhrt ein Register Uber zulassungspflichtige unbemannte Fluggerate. ?Das
Register dient dazu, die Erfullung der Aufgaben des Luftfahrt-Bundesamtes hinsichtlich der Registrie-
rung zulassungspflichtiger unbemannter Fluggerate und zum Austausch von Informationen nach Artikel
14 der DurchfUhrungsverordnung (EU) 2019/947 sicherzustellen.

(2) Das Luftfahrt-Bundesamt ist befugt, in dem Register nach Absatz 1 zu dem in Absatz 1 Satz 2 ge-
nannten Zweck folgende Daten zu erheben, zu speichern und zu verwenden:

Name oder Firma des Herstellers,
Herstellerbezeichnung des unbemannten Fluggerates,

Seriennummer des unbemannten Fluggerates,

P W b=

vollstandiger Name oder Firma, Anschrift, E-Mail-Adresse und Telefonnummer der naturlichen
oder juristischen Person, unter deren Namen das unbemannte Fluggerat nach Absatz 1 Satz 1
registriert ist.

(3) lEigentUmer von zulassungspflichtigen unbemannten Fluggeraten haben dem Luftfahrt-Bundesamt
vor der erstmaligen Aufnahme des Betriebs die fiir die Registrierung zu speichernden Daten nach Ab-
satz 2 zu Ubermitteln und deren Richtigkeit auf Verlangen zu belegen, soweit dies fiir die Registrierung

durch das Luftfahrt-Bundesamt erforderlich ist. “Die Nationalitat und das Eintragungskennzeichen des
unbemannten Fluggerates wird nach Anhang 7 des Abkommens vom 7. Dezember 1944 (iber die inter-

nationale Zivilluftfahrt festgestellt. 3Eigentijmer von registrierten zulassungspflichtigen unbemannten
Fluggeraten haben dem Luftfahrt-Bundesamt unverzlglich jede Anderung der Voraussetzungen flr eine
Registrierung nach Absatz 1 und jede Anderung der Daten nach Absatz 2 zu Gibermitteln.

(4) 'Das Luftfahrt-Bundesamt iibermittelt Eigentimern von unbemannten Fluggeraten nach Absatz 1
Satz 1 elektronisch eine Registrierungsnummer des im Register gespeicherten unbemannten Flugge-
rates, die dem Luftfahrt-Bundesamt eine individuelle Identifizierung des Eigentimers nach Artikel 14

der Durchfihrungsverordnung (EU) 2019/947 ermdglicht. ?Das Luftfahrt-Bundesamt stellt sicher, dass
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das Register insbesondere den Vorgaben der Artikel 24, 25 und 32 der Verordnung (EU) 2016/679 ent-
spricht.

(5) Fur die nach Absatz 2 erhobenen Daten gilt § 66a Absatz 6 bis 11 entsprechend.

(6) Behdrden und Organisationen mit Sicherheitsaufgaben sind von der Registrierungspflicht zulas-
sungspflichtiger unbemannter Fluggerate ausgenommen, soweit diese unbemannten Fluggerate durch
oder unter Aufsicht dieser Behérden und Organisationen zur Erflllung ihrer gesetzlichen Aufgaben be-
trieben werden.

FuBnoten
§§ 66a u. 66b: Eingef. durch Art. 1 Nr. 4 Buchst. ¢ G v. 14.6.2021 1 1766 mWv 18.6.2021
§ 67

Uber die vom Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung erteilten Erlaubnisse und Berechtigungen des Flug-
sicherungspersonals kénnen folgende Daten

1. Name, Vorname, Anschrift, Geburtsdatum und -ort sowie die Staatsangehdérigkeit des Erlaubnis-
und Berechtigungsinhabers,

2. Art der erteilten Erlaubnis oder Berechtigung, Ausweisnummer, Tag der Erstausstellung und Giil-
tigkeitsdauer der Erlaubnis und Berechtigung,

3. Ruhen oder Widerruf der Erlaubnis und Berechtigung

an die zustandige Flugsicherungsorganisation, die den jeweiligen Angehdrigen des Flugsicherungsperso-
nals einsetzt, sowie an Behdrden und sonstige 6ffentliche Stellen im Inland, die fiir die Verfolgung von
Straftaten und fur die Abwehr von Gefahren fir die Sicherheit des Luftverkehrs zustandig sind, Ubermit-
telt werden, wenn dies zur Feststellung, welche Erlaubnisse und Berechtigungen ein Angehdériger des
Flugsicherungspersonals besitzt, erforderlich ist.

FulBnoten

§ 67: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 |1 698
§ 67: IdF d. Art. 2 Nr. 20 G v. 29.7.2009 | 2424 mWv 4.8.2009 u. d. Art. 1 Nr. 15 G v. 8.5.2012 11032
mWyv 12.5.2012

§ 68

(1) lRechtskréftige Entscheidungen wegen einer Straftat nach § 60 oder wegen einer Ordnungswidrig-
keit nach § 58, die von einem in- oder auslandischen Halter eines Luftfahrzeugs oder von einer fur die
Leitung eines in- oder auslandischen Luftfahrtunternehmens verantwortlichen Person im Inland began-

gen wurde, werden vom Luftfahrt-Bundesamt in einem Deliktsregister gespeichert. ’Die Eintragungen
dienen der Beurteilung der Zuverlassigkeit des Halters oder der fur die Leitung des Unternehmens ver-
antwortlichen Personen bei der Erteilung und Uberwachung von Genehmigungen und Erlaubnissen nach

§ 20 Abs. 1 und § 21a sowie flr Ermessensentscheidungen nach § 2 Abs. 7. 3Sie sind nach Ablauf von
zwei Jahren zu léschen. “Die Frist beginnt mit der Rechtskraft der Entscheidung.

(2) Die nach § 31 Abs. 2 Nr. 11 fur die Erteilung von Genehmigungen fur Luftfahrtunternehmen zustan-
digen Landesbehdérden teilen dem Luftfahrt-Bundesamt die ihnen mitgeteilten Entscheidungen von Ge-
richten und Staatsanwaltschaften nach Absatz 1 Satz 1 unverzlglich mit.

(3) Die Daten durfen nur zu den in Absatz 1 Satz 2 genannten Zwecken verwendet werden.

(4) Das Luftfahrt-Bundesamt darf den Stellen, denen die Aufgaben nach Absatz 1 Satz 2 obliegen, die
Daten Ubermitteln, soweit dies zur Erfillung der genannten Aufgaben erforderlich ist.

(5) Der Empfanger darf die Ubermittelten Daten nur zu dem Zweck verwenden, zu dessen Erfillung sie
ihm Ubermittelt worden sind.

FuBnoten
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Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 1 698

§69
(weggefallen)
Fulnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698

§70

(1) 'Die Luftaufsichtsstelle oder auf Flugplatzen ohne Luftaufsichtsstelle die Flugleitung darf

1.
2.
3.

4
5.
6
7

zum Zwecke der Erfullung der ihr nach § 29 dieses Gesetzes zugewiesenen Aufgaben,
zum Zwecke der Strafverfolgung nach den §§ 59, 60 und 62 dieses Gesetzes,

zum Zwecke der Verfolgung von Ordnungswidrigkeiten nach § 58 dieses Gesetzes, § 108 der
Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung und nach § 43 der Luftverkehrs-Ordnung,

zum Zwecke der Durchflihrung des Such- und Rettungsdienstes,
zum Zwecke der Flugunfalluntersuchung,
zum Zwecke der Luftfahrtstatistik,

zum Zwecke der zollrechtlichen Uberwachung

folgende Daten Uber den Start und die Landung von Luftfahrzeugen verarbeiten:

Staatszugehdrigkeits- und Eintragungszeichen des Luftfahrzeugs,
Luftfahrzeugmuster,

Anzahl der Besatzungsmitglieder,

Anzahl der Fluggaste,

Art des Fluges,

Start- und Zielflugplatz (nur bei Uberlandflug).

’Die Daten sind im Hauptflugbuch zu speichern.

(2) Die Daten nach Absatz 1 dirfen an das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr, das Bundes-
ministerium der Verteidigung, die Strafverfolgungs- und Justizbehérden, das Luftfahrt-Bundesamt, die
Flugsicherungsorganisation, die fur die Untersuchung von Flugunfallen zustandige Behoérde, an die zu-
standigen Zolldienststellen und an die Luftfahrtbehdrden der Lander GUbermittelt werden, wenn dies fur
die in Absatz 1 genannten Zwecke im Einzelfall erforderlich ist.

(3) 'Die Daten sind im Hauptflugbuch zu I6schen, soweit sie zur Erfullung der in Absatz 1 aufgefihr-

ten Aufgaben und Zwecke nicht mehr erforderlich sind, spatestens jedoch nach zwei Jahren. “Dies gilt
nicht, soweit die nach Absatz 1 erhobenen Daten durch Léschung der letzten drei Buchstaben des Ein-
tragungszeichens anonymisiert worden sind.

Fiinfter Abschnitt Ubergangsregelungen

FuBnoten

Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 |1 698

§71
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(1) 'Ein bis zum 2. Oktober 1990 in dem in Artikel 3 des Einigungsvertrages genannten Gebiet (Beitritts-
gebiet) angelegter Flugplatz, der am 1. Marz 1999 noch betrieben wird, gilt im Sinne der §§ 6 bis 10 als

genehmigt und, wenn er der Planfeststellung bedarf, als im Plan festgestellt. “Dies gilt nicht, wenn seit

dem 3. Oktober 1990 fiir den Flugplatz eine Genehmigung oder eine Anderungsgenehmigung nach § 6

erteilt oder eine erteilte Genehmigung oder Anderungsgenehmigung bestandskréftig zuriickgenommen
oder widerrufen worden ist.

(2) 'Absatz 1 Satz 1 gilt flir einen bis zum 31. Dezember 1958 in dem Gebiet der Bundesrepublik
Deutschland nach dem Stand bis zum 3. Oktober 1990 angelegten Flugplatz, der am 1. Marz 1999 noch

betrieben wird, entsprechend. “Satz 1 findet keine Anwendung auf die in § 2 Abs. 5 des Sechsten Uber-
leitungsgesetzes vom 25. September 1990 (BGBI. | S. 2106) genannten Flugplatze.

(3) 'Vor dem 17. Dezember 2006 begonnene Planungsverfahren werden nach den Vorschriften dieses

Gesetzes in der ab dem 17. Dezember 2006 geltenden Fassung weitergefuhrt. %5 11 Abs. 2 des Ver-
kehrswegeplanungsbeschleunigungsgesetzes bleibt unberiihrt.

Fullnoten
Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 |1 698
§72

(1) Die durch das Gesetz zur Harmonisierung des Haftungsrechts im Luftverkehr (BGBI. I S. 550) gean-
derten Vorschriften des 2. Unterabschnitts des Zweiten Abschnitts und des § 56 gelten nicht, wenn der
Vertrag, aus dem die Luftbeférderung geschuldet wird, vor seinem Inkrafttreten geschlossen wurde.

(2) § 54 in der durch das Gesetz zur Harmonisierung des Haftungsrechts im Luftverkehr (BGBI. | S. 550)
geanderten Fassung gilt nicht, wenn sich der Unfall vor seinem Inkrafttreten ereignet hat.

(3) Die durch das Zweite Gesetz zur Harmonisierung des Haftungsrechts im Luftverkehr vom 5. August
2010 (BGBI. 1 S. 1126) geanderten §§ 45 bis 47 gelten nicht, wenn der Vertrag, aus dem die Luftbeférde-
rung geschuldet wurde, vor dem 11. August 2010 geschlossen wurde.

(4) 'Der durch das Gesetz zur Schlichtung im Luftverkehr vom 11. Juni 2013 (BGBI. I S. 1545) eingeflgte

5. “Unterabschnitt des Zweiten Abschnitts gilt nicht fr Anspriche, die vor dem 1. November 2013 ent-
standen sind.

(5) Die durch Artikel 21 des Gesetzes zur Umsetzung der Richtlinie Uber alternative Streitbeilegung in
Verbraucherangelegenheiten und zur Durchfiihrung der Verordnung Uber Online-Streitbeilegung in Ver-
braucherangelegenheiten vom 19. Februar 2016 (BGBI. | S. 254) geanderten und eingeflgten Vorschrif-
ten des Zweiten Abschnitts 5. Unterabschnitt gelten nicht fir Anspriche, die vor dem 1. April 2016 ent-
standen sind.

(6) Der durch das Gesetz zur Einfihrung eines Anspruchs auf Hinterbliebenengeld vom 17. Juli 2017
(BGBI. 1 S. 2421) angefugte § 35 Absatz 3 gilt nicht, wenn sich der Unfall vor dem 22. Juli 2017 ereignet
hat.

(7) Die durch das Dritte Gesetz zur Harmonisierung des Haftungsrechts im Luftverkehr vom 10. Juli 2020
(BGBI. I S. 1655) geanderten §§ 45 bis 47 gelten nicht, wenn der Vertrag, aus dem die Luftbeférderung
geschuldet wurde, vor dem 17. Juli 2020 geschlossen wurde.

FuBnoten

§ 72: Neugefasst durch Bek. v. 10.5.2007 | 698

§ 72 Abs. 3: Eingef. durch Art. 1 Nr. 4 G v. 5.8.2010 1 1126 mWyv 11.8.2010

§ 72 Abs. 4: Eingef. durch Art. 1 Nr4 Gv. 11.6.2013 | 1545 mWyv 1.11.2013

§ 72 Abs. 5: Eingef. durch Art. 21 Nr. 6 G v. 19.2.2016 | 254 mWv 1.4.2016

§ 72 Abs. 6: Eingef. durch Art. 10 Nr. 2 G v. 17.7.2017 | 2421 mWv 22.7.2017
§ 72 Abs. 7: Eingef. durch Art. 1 Nr. 5 G v. 10.7.2020 1 1655 mWv 17.7.2020
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§73

(1) lBeauftragungen nach § 31b Absatz 1 Satz 2 in der Fassung der Bekanntmachung vom 10. Mai 2007
(BGBI. I S. 698) erléschen mit einer Beauftragung nach § 31f Absatz 1, spatestens mit Ablauf des 31.

Dezember 2012. “Bis zum Erléschen der Beauftragungen nach § 31b Absatz 1 Satz 2 in der Fassung der
Bekanntmachung vom 10. Mai 2007 (BGBI. | S. 698) arbeiten die Beauftragten nach den Richtlinien des
Bundesministeriums fur Digitales und Verkehr und unterstehen der Rechts- und Fachaufsicht des Bun-

desaufsichtsamtes flr Flugsicherung. 3Gegen die Entscheidungen des Beauftragten nach Satz 1 im Rah-
men seines Auftrags ist der Widerspruch statthaft. ‘Der Widerspruch hat keine aufschiebende Wirkung.

>Hilft der Beauftragte nicht ab, entscheidet das Bundesaufsichtsamt fir Flugsicherung. ®Die Klage ist
gegen die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das Bundesministerium fir Digitales und Ver-
kehr, zu richten.

(2) Werden an einem Flugplatz nach § 27d Absatz 4 die in Absatz 1 genannten Beauftragten nach § 31b
Absatz 1 Satz 2 in der Fassung der Bekanntmachung vom 10. Mai 2007 (BGBI. | S. 698) von einem Flug-
platzunternehmen oder einem Land einer Flugsicherungsorganisation nach § 31f Absatz 1 zur Wahrneh-
mung von Aufgaben der Flugsicherung Uberlassen, gilt dieser Einsatz als Arbeitnehmeruberlassung im
Sinne des Arbeitnehmeruberlassungsgesetzes.

(2a) § 31b Absatz 3 Satz 3 ist auch fir Wirtschaftsjahre anzuwenden, die vor dem 30. Juni 2013 enden.

(3) Fur bereits zum 29. August 2009 tatige Wirtschaftsunternehmen nach § 27c Absatz 2 Satz 3 gilt die
nach § 27c Absatz 2 Satz 4 vorgeschriebene Anzeige als erteilt.

(4) Bis zum 31. Dezember 2014 gelten die zum 29. August 2009

a) im deutschen Luftraum in grenznahen Bereichen ausgeubten Tatigkeiten auslandischer Flugsi-
cherungsorganisationen als nach § 31b Absatz 6 gestattet,

b) an Flugplatzen nach § 27d Absatz 4 durch auslandische Flugsicherungsorganisationen nach § 31f
Absatz 1 ausgelibten Tatigkeiten bei Vorliegen aller anderen Voraussetzungen als gestattet.

Anlage (zu § 10b Absatz 1)

(Fundstelle: BGBI. 2023 | Nr. 409, S. 32)

- Flughafen Berlin Brandenburg
- Flughafen Bremen

- Flughafen Disseldorf

- Flughafen Frankfurt am Main
- Flughafen Hamburg

- Flughafen Hannover

- Flughafen KéIn/Bonn

- Flughafen Leipzig/Halle

- Flughafen Minchen

- Flughafen NUrnberg

- Flughafen Stuttgart

Anhang EV Auszug aus EinigVtr Anla-
ge | Kapitel XI Sachgebiet C Abschnitt IlI
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(BGBI. 11 1990, 889, 1106)
Bundesrecht tritt in dem in Artikel 3 des Vertrages genannten Gebiet mit folgenden MaRgaben in Kraft:

1. Luftverkehrsgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 14. Januar 1981 (BGBI. I S. 61), zu-
letzt gedndert durch Gesetz vom 28. Juni 1990 (BGBI. I S. 1221),
mit folgenden MalRgaben:

a) Die §§ 33 bis 56 finden nur auf solche Schadensereignisse Anwendung, die nach dem
Wirksamwerden des Beitritts eingetreten sind.

b) Der Bundesminister flir Verkehr wird ermachtigt, fur einen Zeitraum von drei Jahren ab
Wirksamwerden des Beitritts Aufgaben nach § 31 Abs. 2, die von den in Artikel 3 ge-
nannten Landern wahrzunehmen waren, auf andere Luftfahrtbehérden zu tGbertragen.

FuBnoten

Anhang EV: MaRgaben des EinigVtr Anlage | Kap. XI Sachgb. C Abschn Ill Nr. 1 Buchst. b nicht mehr an-
zuwenden gem. Art. 109 Nr. 5 Buchst. ¢ DBuchst. aa G v. 8.12.2010 | 1864 mWv 15.12.2010

Redaktionelle Hinweise

Diese Norm enthalt nichtamtliche Satznummern.
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